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Trajnostni transport & mobilnost

Poglavje 1 - Glavni vplivi transporta in statistik

U nicilj: V tem poglavju se boste uli:
Kaksni so glavni zunanji unki transporta
O energetski porabi v transportnem sektorju
Kako transport vpliva na naSe zdravje in varnost

Pri vo nji do Sole z avtobusom, vo nji do nakupomabga centra, obisku sorodnikov ali odhodu
na poitnice - pri isto vsaki dejavnosti, ki od nas zahteva, da grechene toke do druge ali da
dobimo stvari iz pogosto daljnih krajev - smo odvied transporta. Vendar nas s tonami dobrin
iz celega sveta ne zalagajo le veliki tovornjakiadje. Gre tudi za nasS dnevni prevoz z avtomo-
bilom, avtobusom, vliakom ali letalom, ki ima veligliv na energetsko porabo in tudi na okolje.
Transport in promet, ki pribli ujeta ljudi drug dgemu in skrbita za gospodarstvo, imata tudi
nekaj resnih stranskih inkov, ki neposredno vplivajo na naSe vsakodnewvinfenje. Kot je
razvidno iz slike 1, pri transportu nista pomemhegativna dejavnika le onesna evanje zraka in
hrup. Promet preko izpustov G@rispeva tudi k podnebnim spremembam. Pri traneportsek-
torju bi morali pomisliti tudi na tveganje, poveras prometom. Transport je odgovoren za veli-
ko Stevilo nesre ki se velikokrat komajo s smrtnim izidom.

Climate change : cambiamenti
climatici

Air  pollution : inguinamento
atmosferico

Accidents : incidenti

Up- and downstream effects :
effetti a monte e a valle

Noise : inquinamento acustico
Nature and landscape : natura
e paesaggio

Urban effects : effetti
sullambiente urbano

Slika 1: Zunanii uinki transporta (v smislu stroSkov) v Evropi letz02
http://dataservice.eea.europa.eu/atlas/viewdataypigb.asp?id=4153

Na naslednjih straneh bomo pobli e pogledali zgavajenjene zunanje imke transporta, s
imer bi bolje razumeli osnovne probleme, povezatrarssportom. Stevilke v transportu rastejo

od leta do leta. Transportu se na sploSno ne momapolnoma izogniti, vendar bi lahko naSe

potrebe po transportu izpolnili na boljinkovit na in. Vprasanje je, kako dobiti veéz manj?

Poraba energije

Transport za ljudi in dobrine zahteva ogromne koé energije. Odgovoren je za pribli no tretji-
no porabe energije v EU. To ogromno povprasSevaojenergiji je danes venoma pokrito z
neobnovljivimi viri energije kot sta nafta ali pliikot lahko vidite na sliki 2, je cestni transport
odgovoren za do 85% porabe energije v transporsektorju. Vlaki, ladje in letala so skupno
odgovorni le za okolietrtino celotne energetske potrebe v transportu.
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Slika 2: Energetske potrebe glede naindransporta
http://dataservice.eea.europa.eu/atlas/viewdatavpieb.asp?id=351

Poraba energije v transportnem sektorju je magpovezana z gospodarstvom. Naags a pos-
lovna aktivhost v gospodarstvu pomeni dvig povpragg po prometu, smer bi zadostili visji
ravni zahtev pri izmenjavi dobrin in storitev. Poagevanje po prometu je ponavadi izra eno s
Stevilom ljudi, obsegom ali tonami na enotsa in prostora. Za potniski promet je povprasevan-
je po transportu povezano s spremenljivo naravavaesti, ki potrebujejo transport; na primer
po itnikovanje, nakupovanje in vo nja do dela in Sole.

Evropska skupnost predvideva, da se bodo dejavmdstnsportu med leti 1990 in 2020 skoraj
podvojile - tako za potniski kot tovorni promet. Baga podatka je EU priSla z izcanom obi aj-

ne lestvice potniskih in tonskih kilometrov.

Onesna evanje, izpusti

Med vsakodnevnim ivljenjem ne opazimo, da smo atbdarazli nimi vrstami plinov, ki gradi-
jo Zemljino ozraje. Zemljino ozraje sestavljajo sloji plinov, ki obdajajo zemeljskblo in so
ohranjeni z gravitacijo. Ozrge je odgovorno za podnebje na Zemlji in brez njeggenje na
njej ne bi bilo mo no. Veji del ozraja sestavlja dusik s pribli no 78% in kisik s ptiblo 21%,

e pri tem Stejemo suh zrak. Poleg obeh naStetitoplsestavlja ozrge tudi zajetna kolina
vodnih hlapov in drugih plinov, kot je ogljikov dieid. Te sestavine ozija so odgovorne za
naravni uinek tople grede. Spreminjanje sestave gar@omeni tudi spreminjanje nasih iv-
lienjskih pogojev in okolja.

I Definicija: Toplogredni uinek je dvig temperature, ki jo izkusi Zemlja zarddlo-
I enih plinov v ozraju (vodni hlapi, ogljikov dioksid (C¢), duSikov oksid in metap

: na primer), ko z absorbiranjem infrareéga sevanja ulovi soavo energijo. I

I Brez teh plinov bi toplota uSla nazaj v prostopovpre na Zemljina temperatura :bi
I bila za okoli 30°C hladnejSa. Zaradi m&, kako nasteti plini otoplijo nas svet, te pli-
: ne navajamo kot toplogredne pline. I

Toplogredni plini imajo na splosno dva izvora. Pj&iekosistem sam, ki proizvaja naravne
toplogredne pline, drug pa stovesSke dejavnosti. Toplogredni plini, ki se spajé preko lo-
veskih dejavnosti, se imenujejo antropogeni tomdgr plini. Antropogeni toplogredni plini se
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ve inoma proizvedejo z izgorevanjem fosilnih goriwinorejo in poljedelstvom. Izpusti toplo-
grednih plinov poleg naravnih virov vodijo doinka, ki se imenuje »globalno segrevanje«. Od
za etka evidentiranja svetovne temperature v letu 186Ko opazimo znaten dvig v temperaturi.
Ta dvig je mono povezan z industrijskim razvojem in z izpuspltmrednih plinov kot je C©

CO; je odgovoren za pribli no 60% antropogenih topkdmih uinkov in je referenna snov za
vse ostale antropogene toplogredne pline.

Slika 3 ka e na trende izpustov toplogrednih plireev evropski kontinent. EU-15 se nanaSa na
15 drav lanic EU pred majem 2004, EFTA-4 (»European Freml@rArea«) se nanasa na Stiri
dr ave EFTA (Islandija, Liechenstein, Norveska imic), EU-12 na 12 novih dr avianic EU

od januarja 2007 (Bolgarija, Cipergska, Estonija, Mad arska, Latvija, Litva, MaltagIRka,
Romunija, Slovaska in Slovenija) in CC-1 na dr &amdidatko Turijo.

Slika 3: 1zpusti toplogrednih plinov v Evropski jini
http://dataservice.eea.europa.eu/atlas/viewdatavpigeb.asp?id=3860

Kot je razvidno iz slike, izpusti toplogrednih phw Se rastejo, kar velja predvsem za novih 12
drav, lanic EU. Organizacije, kot so Zdru eni narodi, goSajo preko pogodb in konvencij
zmanjSati ali uravnote iti izpuste toplogrednihmmv v industrijskih dr avah, ki so v v@ meri
odgovorne za izpuste toplogrednih plinov. Zaradireknskih in politinih skrbi je izvrSevanje
pogodb, kot je na primer "Kjotski protokol”, pogostale od dogovorjenih ciljev.

Vprasanje:

Kaksni so uinki globalnega segrevanja? Kako globalno segrevepiiva na nase
? vsakdanje ivljenje?

KaksSne te ave nastanejo pri doseganju ciljev zaimapodnebja na mednarodni rav-
ni? Kateri problemi v zvezi z izpusti toplogredrplinov in z okoljsko zasto na
splosSno nastajajo v dr avah, kjer Se vedno potekags industrializacije?

Prah



Trajnostni transport & mobilnost

Transport ne le proizvaja plinasta onesna evalaarpdi majhne delce, ki lahko povzijo
razli ne bolezni. Ti delci so venoma proizvedeni v stanovanjskem sektorju in wgportu -
predvsem iz dizelskih motorjev.

! delec ali delec (PM10). Delci s premerom, manj$alé mikrometrov, se obravna-
I vajo kot delci, ki jih je mogee vdihavati, PM10, ki so manjSi od 2,5 mikrometroy,
I lahko vstopijo v prostor za boljSo izmenjavo plindalnega trakta in vplivajo tudil
: na druge organe - poleg pljsamih. !
I I
L 5706 {Svetovra-zdravstvena organizacta-— »\\orldithearganizationd-in £ sta vzpostavili
razli ne omejitve za zmanjSanje kotie izpustov PNy Slika 4 ka e izpuste PM v evropski
regiji, ki so izmerjeni glede na prebivalstvo raglh dr av. TSP v shemi pomeni »skupni sus-

pendirani trdni delci« in se hanaSa na vse suspameldelce v zraku.

Slika 4: 1zpusti PN v evropski regiji
http://dataservice.eea.europa.eu/atlas/viewdataypigb.asp?id=2677

V shemi je primerjava nadziranih podatkov s kon@mjami PMopo vzorcu GMAPS. GMAPS
ali globalni model okoliskih delcev je model, kipaga predvideti vrhove v izpustih delcev in
nastaviti merila, preden ti izpusti delcev dose kgmcentracije, ki bi lahko bile tvegane za razli-

ne skupine prebivalstva - na primer za otroke taliegSe ljudi. Da bi zadostile standardom in
smernicam, razlne dr ave vzpostavijo merila, kot so omejitve h#ticali pomo vlade za opre-
mo starejSih avtomobilov s filtri za za® pred delci, simer bi zmanjsali izpust delcev, kar vel-
ja Se posebej v zimskemasu, ko izpusti iz ogrevanja stanovanj dose ejwiggg vrednosti.

Kisel de
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Teoreti no ogljikovodiki kot so fosilna goriva, ki so updigeni kot vir energije za transport v
velikih koli inah, izgorijo v ogljikov dioksid in vodo, priemer to velja zaiste ogljikovodikove
meSanice v smislu popolnega izgorevanja. Gorivgihkiporabljamo za zagon naSih vozil, vse-
bujejo ve ali manj neisto , kar je odvisno od razlnih standardov kakovosti. Surova nafta na
primer, vklju uje veliko koli ino vepla, ki vodi do izpustov veplovega dioksid80,), e se
pri njeni izrabi ne izvede primeren procesdeanja.

Ti izpusti veplovega dioksida vodijo skupaj z iziudusikovih spojin preko véh reakcij v
ozraju do pojava, ki se imenuje »kisel de «ista voda ima obajno pH-vrednost 7, kisel de
pa ka e na pH-vrednosti 5,5 in man;.

------- Definicija-pH-vkednost-daje-infermacijo-o-tem, ali-vedna @giteagiraket-baza -,
(pH nad 7) ali kot kislina (pH pod 7). ReSitev s-pi¢dnostjo 7 se |menuje
“nevtralna”. Destilirana voda ka e na primer pH-ginost 7.

Kisel de ima na splosno resen vpliv na okolje pesebej pa je treba izpostaviti negativen vpliv
na gozd. Predvsem velja to za gozdove, ki se nmhagavelikih viSinah in so pogosto izpostav-
lieni oblakom strupenih izpustov, ki so veliko bé&lgli kot de sam. Posledice pojava kislega
de ja ka e primer na sliki 1 iz Bavarskih Alp.

Slika 1: Uni en gozd zaradi vplivov kislega de ja.

http://www.bund.net/index.php?id=2128

V zadnjih desetletjih so se izpusti $©OStevilnimi ukrepi v industriji in transportnemkserju.
zmanjSali Industrija, Se posebej velja to za togara izgorevanje premoga, SO hamestile naprave
za raz vepljevanje dimnih plinov in kolina vepla v gorivih, kot so dizel, bencin ali keio, se

je zmanjSala. Avtomobili in tovornjaki so opremljenkatalizatorji, ki zmanjSajo izpust dusiko-
vih oksidov (NQ).

Slika 5 ka e, da so izpusti onesna eval znotrajar lanic Evropske agencije za okolje znatno
padli, vendar obstaja Se velik potencial za zmagsteh izpustov.
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Izpusti onesna eval so odvisni tudi od &
transporta. Zaradi ukrepov, ki so omenjeni zgc
je dele cestnega prometa znatno padel od pribli -
no tretjine v zaetku 90-ih do skoraj pribli no
10% v 2004.

Slika 5: Izpusti onesna eval znotraj dr alanic EEA

http://dataservice.eea.europa.eu/atlas/viewdata/
viewpub.asp?id=3337

Slika 6:1zpusti SQglede na razline naine transporta med 1990 in
2004

http://dataservice.eea.europa.eu/atlas/viewdataypigb.asp?id=2924

eprav so izpusti SOcestnoprometnega sektorja upadli,
je skupna koliina izpustov ostala skoraj enaka in od leta
2002 ponovno nara&. Kot ka e slika 6, so se izpusti SO
prestavili iz cestnega na pomorski promet. To tej$é
rezultat nara&jo ih Stevilk v transportu na sploSno in manj rezudimogih ureditev izpustov v
pomorskem transportnem sektorju.

VpraSanje:
Ali lahko najdete Skodo v vasem kraju, ki je poveza izpusti onesna eval?

. Kako se industrijske tovarne v vaSi neposrednirilisoo ajo s problemom
onesna evanja zraka?

Zdravje

Ve medicinskih Studij ka e na to, da ima promet reposledice za zdravje ljudi. Onesna evala
in izpusti, ki so omenjeni zgoraj, lanko povzjo ve razli nih vrst kroninih bolezni. Studije o
vplivih izpustov majhnih delcev (>0,in) na primer ka ejo, da ta vdihljiv prah povzeodvig
plju nega raka, bronhitis in druge resne dihalne bolé@nnajhni delci so tudi zmo ni iti preko
dihalnega sistema neposredno v kri in lahko tudzpm ijo kardiovaskularne bolezni.

Vendar niso le trdni ali plinasti onesna evalctiti&i na negativen nan vplivajo na nase zdrav-
je. Tudi hrup iz avtomobilov, vlakov, letal ali tornjakov ima resen vpliv na zdravje ljudi. Ljud-
je, ki so izpostavljeni hrupnemu okolju, trpijo adr nespenosti ali motenega spanca. Tem vpli-
vom se da izogniti,e ostane nivo kontinuiranega hrupa znotraj pod 30dB
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Hrup ne vpliva na ljudi le fiziolosko, ampak tudh mentalne dejavnosti ali socialno ivljenje.
Otroci, ki so izpostavljeni hrupu letal, ka ejo b zmo nost branja, koncentriranja in sposob-

dose e vrednosti do 150dB. Dolgore kontinuirane ravni hrupa preko 85dB lahi&o

Q Opomba: Povpreen avto povzrd nivo hrupa pribli no 60-80dB, medtem ko leta
povzro ijo okvarjen sluh.

nost reSevanja problemov. Hrup tudi viSa stresairen agresivnosti, kar neposredno vpliva na
socialno ivljenje ljudi. Hrup iz cestnega prometa lahko zmanjSa preko razlih konstruktiv-
nih meril, kot so stene, odporne na zvok (slikai2g meje ali omejitev hitrosti. Dovoljene hit-
rosti so lahko razlne tekom dneva.

Slika 2: Zasitni zid pred hrupom ob avtocesti v Avstriji
http://www.tirol.gv.at/uploads/pics/abb004wiesersg&jpg

Transport lahko vpliva na naSe zdravje tudi v peaém smislu. Hoja do Sole ali vo nja s kole-
som lahko zmanjsa tveganje bolezningn arterij, sladkorne bolezni pri odraslih ali gamje, da

bi bili predebeli do 50%. Celo 30 minut hoje afilésarjenja vsak dan lahko ima te pozitivhe
u inke.

Vprasanje:
Ali imate kaj izkuSenj s hrupom zaradi prometa?

Ali poznate kakSne ukrepe za varstvo pred hruparmeposredni bli ini vaSega doma
ali Sole?

Vaja:

RaziSite, koliko asa porabite v »normalnem« tednu za uporabo razlina inov
\/ transporta in razmislite, na katere izlete bi laBkos kolesom ali peS. Izvedite tudi,
\ ali je vo nja do Sole z avtomobilom ali avtobusomdwo najhitrejSi nan, Se posebej

v ve jih mestih.
Zasedenost prostora
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Transport in Se posebej individualni transport enivpraSanje energetske porabe ali izpustov,
ampak gre pri njem tudi za vpraSanje prostom.v povprenem mestu pogledamo okoli sebe,

lahko prepoznamo avtomobile, ki stojijo na vsakast ulice, opazimo lahko velike prostore za

parkiranje pred nakupovalnimi centri ali celo veligarkirne hiSe.

Slika 3 ka e eksperiment, ki je bil izveden v meMtiinster v Nemiji, kjer je prikazana zasede-

Opomba: Povpreen avto zahteva parkirno obnje, ki je veliko 2,5 x 5m, to je 12,
m2! Za primerjavo - kolo v povpreu potrebuje le obmge 1,5 mz2.

nost prostora za transport okoli 70 ljudi z raziimi na ini transporta. Qitno je, da potovanje z
avtomobilom ne le povzra najve onesna enja, ampak tudi porabi veliko prostoraofjeomen
prostor je na primer tudi vzrok prometnih zastojev.

Slika 3: Zasedenost prostorov glede na raminaine transporta (Presseamt Minster)

e pogledamo razlha mesta z zgodovinskimi centri, opazimo, da samegxjavi z novimi del
mesta, ulice precej majhne. Sirina ulic je pog@snajhna, njihova pretoost pa se lahko
zagotovi le z vzpostavitvijo enosmernega cestnegaa. e razmislimo o obsegu prometa, ki
je bil prisoten, ko so se ti deli mesta gradililadiko predstavljamo, da powsn obseg prometa
pove a tudi potrebo po prostoru.

Vaja:
Predpostavimo, da ima parkirni prostor povpesga nakupovalnega centra kapacite-
to 2000 avtomobilov. Ugotovite, koliko prostorggetrebnega za parkiranje 2000
A avtomobilov in koliko prostora bi bilo potrebnega,bi vsi zamenjali svoj avtomobil
s kolesom.

Varnost in nesre2

Skoraj vsak dan lahko v lokalnitasopisih berete ali vidite v vernih poroilih opis resnih nes-
re , povezanih s transportom. Dramat novice o letalskih ali elezniSkih nesad ustvarjajo
vtis, da te vrste nesrg@oskrbijo za najvge Stevilo mrtvih oseb v transportnem sektorju.
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Slika 4: Prometna nesra

Podroben pogled na statiste kazalce ka e popolnoma druga sliko. Med leti 2000 in 2005 je
v elezniskih nesreah v EU15 vsako leto v povpiie umrlo okoli 90 ljudi. Gre za precej maj-
hno Stevilo v primerjavi s 37.000 ljudmi, ki sostem obdobju vsako leto v povpje umrli v
cestnih prometnih nesrah. Vsako leto v EU v letalskih nesad umre le okoli 70 ljudi, zato
lahko predpostavimo, da je pot do letadi&eliko bolj nevarna kot samo potovanije z letalom.

Opomba: Vsako leto okoli 37.000 ljudi v EU umre v nesa, povezanih s cestni
prometom. Tako je cestni promet najbolj nevarenmiansporta.

250 ~
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50 ~
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Slika 7.: Stevilo mrtvih na milijon prebivalcev WR7
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Slika 7 ka e za obmge EU-27 na razlike v cestni varnosti. Nenazadmgtrd promet na Malti
deluje varnejSi kot v Litvi, vendar je Se zmerajne&arnejSi nan transporta. Polegloveskih
izgub lahko nesree zaradi transporta povzig tudi resna ekoloSka tveganja. Vsako leto je v
transportu na naSih cestah, preko plovnih potinall nasSimi glavami v letalih na tis® ton
nevarnih dobrin. Nesre s takSnim transportom pogosto povimveliko Skodo okolju in lahko
povzro ijo tveganja tudi za javnost.

e imate v mislih, da le ena kapljica nafte onestanili-
jon (1) litrov pitne vode, si lahko predstavljat@ksne uin-
ke na okolje ima nesra z veliko ladjo z nafto, kjer se razli-
je na tisoe ton surove nafte.

V Evropi mora biti cestni promet nevarnih dobrinspbej
oznaen z razlinimi znaki in piktogrami, ki jih zlahka pre-
poznamo. Znaki, ki oznajejo take prevoze - kot so prika-
zani na sliki 5 - dajejo tudi informacije o tvegdninateriala
V prevozu.

Slika 5 — Znak, ki se uporablja pri prevo-
zu nevarnih materialav

Vprasanje:
Zakaj veina ljudi misli, da je vo nja z avtomobilom varnej®d potovanja z leta-
lom?
Kaj vi menite o tem in kaj je vplivalo na vase aselmnenje na to temo?

Vaja:
Prevozi nevarnih dobrin so ozmmi z znaki, kot je prikazano na sliki 5. Ugotoyite
N / koliko teh prevozov lahko najdeteg opazujete prometno cesto ali avtocesto iz var-

nega mesta ali, ko boste potovali naokoli v vaSemstem asu ali na patnicah.

Zunanji vplivi

Kot smo omenili zgoraj, ima transport resne posiedia zdravje in okolje. Vendar transportni
sektor ne vpliva na naSo okolico le v smislu onesma, ampak ima resen vpliv tudi na naso
pokrajino in na ivalski svet.

Predvsem v alpskih regijah imata cestni transpottrizem preko konstrukcije avtoceste s pot-
rebo po velikih mostovihez celotne doline ali tunelske konstrukcije veltiv na pokrajino.
Sledea Studija primera “Tauernautobahngz avstrijske Alpe prikazuje konstruktivna prizade-
vanja in pozitiven ekoloski vpliv takih velikih gektov na okolje.
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Avtocesta ez Ture

Na tiso e tovornjakov ali avtomobilov gre preko Alp med thee avstrijski-
ma mestoma Salzburg in Villach vsak dan, pri temuparabljajo skoraj
200km dolgo A10 “Tauern Autobahn” na evropski @855 od Svedske do
Gr ije (slika 5). Avtocestaez Ture vodi ravno preko oga avstrijskih Alp
in gre mimo “Visokih Tur”, kjer je tudi najviSja ga v Avstrij,
GroR3glockner” z 3798m. Konstrukcijska dela v tiséi regiji so izziv
sama po sebi, gradnja avtoceste neposredno skeziagnter pa pomeni
velikanski tehnini napor

Med potovanjem skozi celotno dolino 192km avtoeestz Ture greste
mimo 12 tunelov in ez 20 mostov. Dol ina vseh tunelov skupaj znasa 24
km. Samo hojaez te tunele bi vam vzela od 4 do 5 ur, ne dadelvsvet-
lobo! NajdaljSi tunel je t.i. »Tauerntunnel« z dab nad 6km. Poleg ogrom-
nih tunelskih konstrukcij so tu Se mostovi, kjet mh@ najdaljSega mostu na
avtocesti ez »Liesertal« znaSa 2,6 km. Ta most jeasu graditve v zgod-
njih 1980-ih letih veljal za najdaljSi visemost v Evropi z nosilciez 80m v
viSino (slika 6). Ti ogromni cestni mostovi pustijajve ji vtis, e so napel-
jani nad dolinami, ki le ijo pravokotno na avtocest Tauern Autobahn.
Mostovi pogosto se ejo od enega konca doline dayelga in popolnoma
spremenijo panoramski pogled nanjo.

Slika 5: “Tauern Autobahn” od Villach-a do Salzbarg
http://www.oeamtc.at/verkehrsservice/output/htnd/mi0.jpg
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Slika 6: Most na Liesertalu ob A10
http://bauwiki.tugraz.at/pub/Baulexikon/BrueckenbsterreichC/Kremsbruecke.jpg

Alpe predstavljajo enega izmed vodnih rezervoavj@wropi. Voda prihaja iz
nestetih izvirov, ki pogosto izhajajo iz sredigyorskih masiv velikih gora, kot
so na primer Visoke Ture. Tunelska konstrukcijagstg vodi neposredno
skozi izvore teh sredidn vpliva na naravno vodno ravnovesje v teh rdgija

Avtoceste imajo zaradi velike kolhe prometa tudi vpliv na kvaliteto ivljenja
ljudi, ki ivijo v bliini. V primeru avtoceste ez Ture se omejeni lastniki e
leta prito ujejo zaradi hrupa, ki prihaja iz avtate. Protesti in demonstracije
so vodili do omejitve hitrosti v nmem asu. Med 22. in 5. uro ni dovoljenao
voziti hitreje kot 110km/h. Na milijone evrov jeltivio enih v stene, odporne
na zvok in druge ukrepe, da bi ziéi§ sosede pred hrupom. Ljudje trpijo zara:
di nespenosti in Stevilo smih obolenj med prebivalstvom sosednjih krajev
naraSa. Poleg tega Stevilne Studije ka ejo, da ljudjejWjo v okolici avtoce-
ste in Se posebej otroci, trpijo zaradi dihalnilave ki so posledica izpustov,
povezanih s prometom. Napovedi pravijo, da boletkn 2020 mimo avtoceste

ez Ture vsak dan do 29.000 avtov in 14.000 toveoyapri tem pa bodo
vsako uro oddali 18t CO

Ulice, avtoceste, eleznisSke proge ali velika Ietad pogosto delijo celotne pokrajine, pri tem pa
posebej negativno vplivajo na ivalstvo regije. ali sledijo svojim instinktom in gredcez svo-

je poti v naravi. Krasta na primer, se razmno ujejo le v tradicionalnihmabjih in pogosto
potujejo ez velike razdalje, da bi priSle do teh obmadPozidava moti tudi poti srn in drugih
ivali, ki ivijo v gozdovih. Vplivi na njihove naavne poti lahko povzrgjo umik ali izumrtje
celotne vrste v teh regijah.

Zaradi pritiskov organizacij za varstvo okolja g& ma rtovanju velikih konstrukcij vedno bolj
upostevajo njihovi ekoloski vplivi. Treba je uvektinstruktivhe ukrepe za zmanjSanje ekoloSke-
ga vpliva na strukturo. Med takSne ukrepe bi laBtadi izgradnjo mostovez elezniSke proge
ali avtoceste, ki dovolijo ivalim prost prehod.
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Vprasanje:
. Zakaj je zaSta okolja in vrst tako pomembna?
Ali v vasi okolici nartujejo kakSne vge projekte, ki se nanasajo na transport?
Kaksen vpliv bi lahko imeli na okolje?
Katera dejstva so najbolj zaskrbljugs?

.

[ Klju ne to ke: Klju ne to ke iz tega poglavja so: \

Transport potrebujemo vsi, vendar ima nekatereeretnanske unke

Transport vpliva na naSe okolje in zdravje na raginaine. Onesna enjs
hrup ali drugi stranski unki lahko vplivajo na ivljenjske okolisSine v negativt
nem smislu

Transport vedno pride s tveganjem nesiajvarnejSi nain transporta ni ved-
no tisti, ki ga imamo sami za najbolj varnega .

N4

™% Spletne strani
Mednarodna agencija za energijo (IEAdtp://www.iea.org

Evropska agencija za okoljettp://www.eea.europa.eu/themes/energy
Svetovna zdravstvena organizachép://www.who.int

,
W Reference:

European Commission: EU Energy and Transport inréfg Statistical Pocketbook, 2009
European Environment Agency: Transport at a cressroNo 3/2009
World Health Organisation: Transport, Environmemd &lealth, No 89, 2000
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2. Obi ajna in alternativna goriva

2.1. Pomembni pojmi (tradicionalna in nova goriva)
U ni cilj
V tem poglavju boste spoznali:
osnovne informacije (definicije, znidnosti) o obi ajnih in alternativnih gorivih
vklju no z obnovljivimi viri
vidike, povezane s porabo in zmanjSanjem onesna &mjnasvete za shranje-
vanje energije (goriva) med dnevnim prevozom

kako ohraniti stvari preproste, zdrave in okoljigane (naelo KISS).

Definicija: Tradicionalno je beseda gorivo ozesala katerokoli snov ali me§an1co
tsnolwt, ki s kemijsko reakcijo, ki nastane z izgaejem, proizvede veliko kolino,
oplote. I

Izraz »gorivo« je bil na sploSno omejen na snowvhitko izgorijo v zraku ali kisiku in oddajajo
velike koli ine toplote. Goriva se uporabljajo za ogrevanjepmazvajanje energije v motorjih z
notranjim izgorevanjem in kot neposreden vir erjergi primeru pogonskih raket. Vendar se
bomo v tem prironiku omejili na nham dostopna goriva, ki jih upofalio v vsakdanjem ivlje-
nju.

Definicija: Alternativha goriva so katerekoli snovi ali viri engije, ki niso obiajnalI
goriva kot na primer bencin in diesel in se lahkomabijo za transport. Imenujejo;se
tudi »neobiajna goriva« . I

Poudarek na alternativnih gorivih je v glavhem prare s transportnimi gorivi, saj transportni
sektor porabi 70% nafte. Vozila delujejo na ram pogone, ki niso narejeni iz nafte. Kot alter-
nativna goriva lahko prepoznanatkohol, stisnjen zemeljski plin (SZP), elektriksl{ranjeno v
baterijah ali v gorivnih celicah), vodik, utekanjen zemeljski plin (UZP) in utekanjen naftni
plin (UNP ali propan).Druga alternativna goriva vkljuijejo bio diesel, les, rastlinsko olje, bio-
maso in araSidovo olje

lednje velikosti: Sirok 10m, dolg 25m in globok 2Koliko bazenov s Cg@vaSa dru ina
proizvede vsako leto? (poglejte na kalkulator zauste toplogrednih plinov ob kon
poglavja). Ko boste prebrali to poglavje, odgowena vprasanje, kako lahko moja di@-
ina izprazni bazene?

Uporabljali bomo naslednje ozrevanije: rdea pika (ali rdea lu na semaforju) velj
za goriva, ki so okolju zelo sSkodljiva (gmer se moramo vsi soib), rumena pika (ali
rumena lu na semaforju) velja kot svarilo, kjer gre za mskgdljiva goriva. Ostane §
zelena pika (ali zelena lina semaforju), ki bo oznavala najistejSe in okolju najbolj
prijazne vire energije.

Q Opomba: Ne smemo pozabiti na pomembno dejstvo: Ena tonara@olni bazen na

Naso pot v svetu goriv bomo peli s trenutno najbolj pogosto uporabljanimi gorivi
15
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2.1.1 Obiajna goriva

Spodnja slika 1 predstavlja proces za rafinirargéten Pline potisnejo v destilacijske kolone s

komorami razlinih temperatur, ki vsiljujejo frakcijsko destilagijVsaka meSanica v plinastem

stanju, ki se ohladi pod njeno vreks se zgosti v tekino. Stevilke ka ejo temperaturna obmo-
ja, pri katerih se pridobijo razhi teko i ogljikovodiki. V oklepajih najdemo Stevilo ogljdvih

atomov vsakega poslediega ogljikovodika (vga kot je dol ina verige ogljika, visje je vrelis-
e).

Kolona frakcij-
ske destilacije

Naftni plin

Pod 40°C C,t0Cs

Bencin (C 4-Cy»)

40+200° C Avti in letala

Kerosin  (C 12-Cyg)

200+250°C reaktivno letalo

OPOMBA: Diesel se !
pridobiva pri 200-350° C !
1

Kurilno olje
(ClS'Cl8)

250+300° C

Greggio Mazalno olje (C 19

in vigje)

300+360° C

Olja iz ostankov (C 25 up)/ rno blago

Slika 1Proces rafiniranja nafte

Opomba: Verjetno ste opazili rdesemafor na levi. Dodan je bil za ilustracijo veli

nevarnosti, ki jo predstavljajo ta goriva za okolje

a) Bencin

: Definicija: Bencin je glede na spletni slovar Merriam-Webst@iatilna vnetljiva
| teko a meSanica ogljikovodika, ki se uporablja kot goyige posebej za motorje z
: notranjim izogrevanjem in je ponavadi zmeSan iz pizvodov zemeljskega plipa
. in nafte . I

Bencin se najpogosteje proizvaja s frakcijsko thsjo surove nafte. To se naredi glede na raz-
li na vreliSa sestavnih ogljikovodikov (s 5 do 12 atomi ogljika molekulo). Rezultat procesa
primarne destilacije se imenuje direktni bencinlikinoa pridobljenega direktnega bencina je
okoli 25% koli ine predelane surove nafte. Ta donos bencina &e laddvoji s pretvorbo visjih
ali ni jih frakcij z vrelis i v bencinske ogljikovodike.

Tabela 1 spodaj predstavlja tipe kemine sestavine v bencinu:
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Splosno ime Primeri Procenti
Alifatska ravna veriga Heptan

30-50
Alifatski - razvejan Izooktan
Alifatski - cikli en Ciklopentan 20-30
Aromati en Etilbenzen 20-30

Tabela 1: Tipina sestava bencina

Glede na Indian Oil Corporation Limited (v PCRA B#&ontrol Book):

1 kg bencina vsebuje

0,85 kg ogljika, .
AMPAK To pomeni 3.7 * 0.8_5 =3.145 kg CO2 za
vsak kg porabljenega bencina.
1 kg ogljika je izgorelo v Tako je faktor nasenosti CO2 za bazen zelo
visok. Tako si bencin zaslu i veliko rde
piko.
~3.7 kg CO2

Te av 1kg bencina v %

Kaj pa en liter bencina?

1kg bencina ni enak enemu litru bencina! Spee#igostota naravnega bencina je 711.22 kg/m3,
medtem ko je specifna gostota bencina za prevoz okoli 737.22 kg/m&oTa73722 kg ben-
cina ustreza 1l bencina in 1l bencina prinese 3*¥1@53722 = 2.318 kg ogljikovega dioksida!
(kar ustreza podatkom, ki so predstavljeni v slédpoglavijih).

Kvaliteta bencina se lahko izboljSa z uporabo bnza dvig oktanskega Stevila. Ampak kaj je
to oktansko Stevilo?

Definicija: Oktansko Stevilge glavni kriterij za doloanje antidetonacijske kvalitete berici-
na. Doloi se preko primerjave bencina s standardnimi sesav z znanim oktanskim éﬂe-
vilom . I

Visoko razvejan izooktan definira o 100 na lestvici oktana, ko z majhnim sunkom kgad
izgoreva. V nasprotju s tem je bilo zaradi njeg@veglo slabega sunka heptanu (meSanica ravne
verige) dodeljeno Stevilo nna lestvici oktana.

s e

cij pri bencinu ima oktansko Stevilo okoli 70 inegskozi ve procesov rafiniranja (vkljuno z
razbijanjem in izomeracijo), da dose e na oktarsktvici Stevilo, ki je veje od 90. Dodamo
lahko agense proti sunkom (npr. ferocen, toluen)3éd bolj zmanjSamo sunke motorja in pri
bencinu dvignemo lestvico oktanskega Stevila.
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b) Dieselska goriva

: Definicija: Naftni diesel, ki ga imenujejo tudi petrodieselfakilni diesel, se uporablja:v
I dieselskih motorjih in je proizveden iz nafte. JeSanica ogljikovodikov, pridobljena pri
: atmosferskem tlaku iz frakcijske destilacije suroafte med 200° C in 350° C :

Na splosno vsebuje 12 do 18 ogljikovih atomov v ekali in ima gostoto med 850 — 890 kg/
cma3. Uporablja se ga za oskrbo dieselskih motdrjama lastnosti, ki so nasprotne lastnostim,
ki jih pripisujemo bencinu, tj. sestavni ogljikovkdmorajo enostavno oksidirati ter oblikovati

perokside in druge nepopolne oksidacijske proizytale da pride do preprostega samov iga.

Vozila na diesel oddajajo znatne katie tako NOx (duSikovega oksida) kot tudi drobcéseb-
nost vepla je najpomembnejSa lastnost pri zmam8gvdrobcev (katerihkoli drobcev, ki lahko
Skodijo okolju) in izpustov NOx iz dieselskih mger. KakSne reSitve poznamo? Po eni strani
je diesel z ultra nizkim veplom standard za defamje dieselskega goriva z znatno nizko vseb-
nostjo vepla. Od leta 2007 skoraj vsako dieselgkavo, ki se uporablja v Evropi in Severni
Ameriki, ustreza temu standardu. Po drugi stranicola na diesel opremljena s filtri proti dro-
bcem, ki dovoljujejo skladnost s standardnimi oteajni glede izpustov drobcev (glejte EURO
norme v poglavju I1.3).

2), se dieselsko gorivo ponaSa z boljSim izkoristkdKljub temu bomo
»dodelili" dieslu enako velik rdeznak kot bencinu.

Q Opomba: eprav so izpusti COna liter visji, kot pri bencinu (glejte tabelo

Iz kje izvira beseda »diesel«??

Prihaja od nemsSkega investitotja Rudolfa ChristiBnesela (1858 — 1913),
ki je v letu 1892 iznaSel dieselski motor. Rudolegkl je najprej osnoval
dieselski motor, kjer je kot gorivo uporabljal pregovni prah. Eksperimen-
tiral je z razli nimi olji - tudi z rastlinskimi, kot je araSidovdje - ki jih je
uporabljal za pogon motorjev. Motorje je razstanal razstavi v Parizu leta
1900, prav tako pa tudi na svetovnem sejmu v Péeizul1911.

2.1.2 Elektrika

Baterije

Baterije za vozila na elektmi pogonse dajo ponovno napolniti v vseh vozilih na elekir
pogon ali v hibridnih elektrnih vozilih. Koli ina elektri ne energije, ki je shranjena v katerikoli
bateriji, se meri \amperskih urahmedtem ko se energija objno meri watnih urah.

pri zmanjSevanju stroSkov na 1 kWh. Ta trend ev@ue primerljiv z Moorovim
zakonom za rainalniSko strojno opremo. Drugi glavni izzivi praterijah so: as pol-
njenja, ivljenjska doba in unkovitost baterije, Stevilo ponovnih polnjenj (B)kn hit-
rost spraznjenja.

Q Opomba: Znatno izboljSanje nenehno poteka pri zviSevangtae energije baterije i
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Razvoj na podrgu baterij v zadnjemasu

Baterije Li-ion, Li-poly in Zinc-air so dokazale dolj visoko gostoto v energiji, da lahko deluje-
jo na domet in se ponovno napolnijo, tako da smwla v ve pogledih primerljiva z obajnimi
vozili. Trenutna raziskava vkljuje uvajanje eleznih nanofosfatov, ki prinesejojedzboljSave

pri delu glede na njihovo nanostrukturo. V zadnjeasu je raziskovalna ekipa iz univerze
»Rice« (Houston, ZDA) ustvarila hibridne ogljikomanotube eleznih oksidnih vrst kot mate-
rial z elektrodami, ki lahko izboljSa delovanjgjlibnskih baterij. S pomgo hibridnih nanoka-
blov, ki nastanejo v procesu razvoja ri a, ne bi petrebovali vezivnih sredstev - materialov, ki
se uporabljajo v sedanjih baterijah in dr ijo elameskupaj. Negativna lastnost teh materialov je
v tem, da ovirajo prevodnost.

Ve informacij najdemo na spletni strani:
Rice University AT http://www.sciencedaily.com/askes/2009/02/090209122554.htm

Polnjenje

Baterije v elektrinih avtomobilih se morajo redno polniti. Najboljgmst nain polnjenja teh
baterij je uporaba elektmega omre ja (doma ali na polnilnih mestih, ki je ina nasi poti), pri
katerem mo prihaja iz meSanice energentov (vklw s premogom, uranom, vodnim potencia-
lom itd.). as polnjenja je v glavnem omejen s kapaciteto jorikh na omre je.

Na Nizozemskem se je zdru ilo 10 od 11 operatorjev
elektri nega omre ja za namestitev mest na ozemlju
celotne dr ave, kjer se napolnijo vozila na elekiri
pogon. Namestili bodo neznano Stevilo brezpla
napajalnih mest - 1,5 m dolgih terminalov na ulicah
bli ini elezniSke postaje in na parkirigh.

Napajalno mesto za elektna vozila

Q Opomba: Kaj smo z ukrepom vpeljave elekinega vozila napravili? V resnici

smo onesna evanje le prevalili iz naSega lastnaga aa kaksno bolj oddaljeno
elektrarno. Vendar smo s tem ukrepom Se vedno ar@sici. Elektrini vir
energije, ki napaja nas avtomobil, ravno tako peejale znak, kot so ga prejela
obi ajna goriva. TakSen vir energije je za okolje ptako Skodljiv. Domai ali
oddaljeni generatorji obnovljivih virov energijea primer fotonapetostni moduli
na vrhu strehe, majhne hidro elektrarne ali vetumbine se prav tako lahko upo-
rabljajo za napajanje. Eureka! Sedaj

smo konno napravili prve korake v smeri praznjenja nasitamanih bazenov.
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2.1.3 Nova — alternativna goriva

1
Definicija: Glede na angleSko — angleski slovar kot je »Welssikgw Millennium
Dictionary of English« je alternativno gorivo tisgmrivo, ki ni bencin ali diesél.
Uporablja se za pogon motornih vozil, pogosto pp@®sa z izboljSano energetgko
u inkovitostjo in lastnostmi, ki omogajo zmanjSano onesna evanje . |

AmeriSki oddelek za energijo doda goriva na njits@znam odobrenih alternativnih gorie
gorivo ni naftni derivat in e ima njegova uporaba pozitivneinke na energetsko varnost ter
varovanje okolja.

Opomba: Od leta 2000 naprej se EU ukvarja z vpraSanjem mad@nja obiajnih
transportnih goriv (bencin in diesel) z alternaimangorivi. S tem ukrepom eli zado
titi obvezam, ki jih je sprejela in ki so povezase podnebnimi sprememba
(zmanjSanje izpustov toplogrednih plinov), z okgpijazno oskrbo z energijo in' s pr
mocijo obnovljivih energetskih virov

Tako se je leta 2000 v zeleni knjigi »K evropskiagtgiji za varnost energetske dg-
bave« EU zavezala, da bo do leta 2020 ket 20% dele obiajnih avtomobilskih
goriv nadomestila z alternativnimi gorivi. Alterngd, ki jih Evropska komisija vidi ko
najbolj obetavne, so bio goriva (8%), zemeljskngll0%) in vodik (5%).

Praznjenje naSih bazenov tako spodbuja in uvegjauljii EU!

e T e Biogoriva (7 biomase):

1 | |

1 1 I

1 1 ]

Baterije Fotonapetostni 1 - | [Biodizel (npr. B100 tj. Bioetanol i
i 1 1100% istega biodizla) :

1 | |

Vetrna Vibracijska i | Biometanol :
energija energija : : :
1 [} ]

] 1 !

Definicija: Zemeljski plin je gorljiv plin, ki ga najdemo v usedlinah v globlmk
substratih Zemlje. Zemeljski plin je povezan z Uiseani nafte, proces pr0|zvajarija
usedlin pa je zelo podoben. |

V bistvu je stranski produkt vrtanja nafteprav se ga lahko pridela tudi iz polj zemeljskplija
na. Po drugi strani zemeljski plin vsebuje v glawnmetan (85-99%), vendar ima druga
kemi no sestavo od metana .
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Lastnosti stisnjenega in utekoinjenega zemeljskega plina

Stisnjen zemeljski plin (SZP) je brez vonja in am je kemikalija, ki ni jedka ter v primerjavi

z vozili, ki delujejo na bencin, v veliki meri zmigoje izpuste toplogrednih plinov. Pridobiva se

ga lahko z veliko ni jimi stroski kot obajna goriva. Shranjuje se ga v visokotldn posodah,

ponavadi v valjih.

Uteko injen zemeljski plin (UZP) je druga oblika shrargeya ZP za uporabo pri vozilih. Uteko-
injen plin se pridobi s hlajenjem zemeljskega plnaa-162 °C pri atmosferskem tlaku. Shranje-

vanje in transport zahtevata kriogene tanke, krecej dragi.

Q Opomba: Glede na NGV America lahko tigia vozila, ki delujejo na zemel-

Pl el el e el ol \

jski plin, zmanjSajo emisije izpusnih plinovi:

Ogljikov monoksid (CO) za 70 odstotkov

Ne-metanski organski plin (NMOG) za 87 odstotkov

Dusikovi oksidi (NQ) za 87 odstotkov

Ogljikov dioksid (CO2) za skoraj 20 odstotkov mianij vozila, ki delujejo na bencin.
Vau!! Pri naSem nenehnem iskanju najboljSihimav za dosego nasega cilja - zman;ga-
ti vpliv na okolje z naSim lastnim transportom —zeeni zanimivo. Ukrep vpeljav
zemeljskega plina kot pogonskega energenta sigsiikiasifikaciji goriv prislu i rume-
no piko!

Zemeljski plin je la ji od zraka, zato bi se v prmu nesree razprSil proti vrhnjemu delu ozja.
Poleg tega ima viSjo t&o vnetljivosti kot bencin. Nevarnost po ara alispkozije je tako manj-
Sa.

Po drugi strani jeas ponovnega polnjenja vozil na zemeljski plin pyeolg in rpalke zemelj-
skega plina so Se zmeraj precej redke, izdelavéhnoe je draga. Tako bi promocija taksSnih
vozil na svetovni ravni vkljuevala velike stroske za infrastrukturo .

Uteko injen naftni plin — UNP

Definicija: UNP —Uteko injen naftni plin ali UNP je brezbarvna ogljikovéidiva plinas!
ta meSanica, ki v glavnem vsebuje propan in bujal6@% propana in 40 % butana ali
celo 100% propana ali 100% butana). I

Proizvajajo ga z rafiniranjem nafte, shranjujejogapod pritiskom, da obdri teke stanje.
VreliS e utekoinjenega naftnega plina niha od 44°C do 0°C. UNPutekoini pod zmernim
pritiskom, med 5 in 10 bari, njegovi posebni cilinda shranjevanje pa so narejeni iz te kega
jekla.

Opomba: UNP gorivo (ki se imenuje tudi avto plin ali avtoopan) se uporablja v motorji
Z notranjim izgorevanjem. Je okolju bolj prijazeaj pri izgorevanju ne ostaja toliko tr

nih ostankov kot pri naftnih derivatih.

o Poleg tega zavzema na lestvici oktana viSje me€18:110 in ne red maziva. Avto plin ima
2 ni jo gostoto v energiji kot bencin in diesel skyptako da je njegova enakovredna poraba gori-
Ve viSja. Vozila UNP uporabljajo zelo podobno telmggo motorjev kot vozila na zemeljski
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plin. Prednost pred zemeljskim plinom je v temgddahko enostavno twno v vozi- <
la. S
Ve ino vozil, ki imajo pogon na neosvien bencin, se lahko enostavno pretvori, tako S
da delujejo na avto plin in v vimi primerov lahko uporabljamo tudi obe gorivi. \len }
dar omejena ponudba prepuge ve je pretvorbe v gorivo UNP. To gorivo si zaslu i 2
rumeno lu!

Vodik

: Definicija: Vodik je najbolj zanimivo pogonsko sredstvo in nmerda nek nan'
: najbolj obetavno gorivo, ki ga priStevamo med ol vire. Proizvajajo ga ,s
I pomo jo elektrolize - preprosta Igev kisika in vodika v vodi (H20). Pri tem
: postopku se uporablja elektrika iz obnovljivih wirenergije.

Skoraj celotno koliino vodika danes pridobivajo iz zemeljskega plinaoso jo procesa, ki se
imenuje preobrazba. Proces proizvaja emisije C@2¢dar so te emisije manjSe kot pri izgoreva-
nju zemeljskega plina.

geotermalno ali vodno energijo, generira cikekeme emisije. Vodik jeisto
gorivo, ki lahko v transportu nadomesti bencinsdieka goriva ali plin. Na
lestvici oktana zavzema Stevilo 130 in se tako parmavejo u inkovitostjo.
Katero piko bi mu dodelili? Rumena bi bila primerneprav gre v smer, da
bo ta energent postal zelen.

Q Opomba: Uporaba vodika, Se posebej kadar je proizvedertrazesonno,

Ker vodik v primerjavi z drugimi gorivi zavzema ikebbseg v plinastem stanju, bi bil bolj kori-
sten kot energetski vir v tekem stanju. Vodik

se lahko prenaSa na razdalji 350 km v hlapni

obliki, medtem ko ga v tekem stanju v dobro

izoliranih tankih lahko prenesejo tudi na dolge

razdalje, torej do 2000 km.

Vodik uporabljajo v gorivnih celicah za proizvo-

dnjo elektrike; pogonski sistem vozil na vodik je

narejen iz elektrinega motorja brez menjalnika.

Vodik uporabljajo tudi pri posebno narejenih

motorjih z notranjim izgorevanjem; uspesno pa

so ga zmesSali z zemeljskim plinom v avtobusih,

da bi poveali u inkovitost in zmanjSali emisije.

Vodikova gorivha celica uporablja vodik kot

gorivo in kisik kot oksidacijsko sredstvo. Ostala Hydrogen scooter (U.S. EERE Dept.)
goriva VKlju ujejo ogljikovodike in alkohole.

Druga oksidacijska sredstva so zrak, klor in klodamksid.

DOLLLLLPLLLLLLLPPLIIN

Od 90-ih dalje avtomobilski izdelovalci dajejo pauwek na razvijanju sistemov, ki delujejo n§
vodik. Avtobusi v javnem transportu, ki so osnovaaivodikovih gorivnih celicah, so prav taki\
zanesljivi kot avtobusi na dieselsko gorivo, ciktledovanja je daljSi od treh let, ivljenjska doba
celic za se ig pa se nenehno izboljSuje.
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Bio goriva

—————— Befiricija: -Glede- ra-anglesko—-angteskt slovar»Enghsh e}akl,i-r]lebmg()ﬂvo-ph

nasta, tekaa ali trdna snov bioloSkega izvora, ki se uporakdjagorivo.
Biomaso lahko vidimo kot sono energijo, shranjeno v kemih vezeh organskega
materiala. Je vir za biogoriva. !

Sladkorni pridelki

Zelis ne rastline (sladkorni trs in pesa) : Skrobne rastline
(ogromno trsje, repica, (ita: koruza, pSenica)
son nica) l
\ Energetske
rastline Foraggi

BIOMASSA

Drevesa (npr. topol)

i - == oo 1
:OrganSk' odpadki in ostanki iz : Naseljena podro ja (dra je iz parkov in vrtov, |

! = : — odpadni gradbeni les in drugi gospodinjski ]

i |Kmetijstva (slamaindra  je iz Industrija (v agi in odpadki) :

! vinskih trt, ivalskega papirni industriji) !

| gnoja)) | Gozdovi (drobci lesa od izsekovanja) | \ Speci-
\ o fYe—broro——71+o —— — — 1 I

fi ne

f Opomba: Prednosti biogoriv:
. istejSa (ni je emisije ogljikovega dioksida in dibigonesna eval)

Obnovljiva (tj. osnovana na CO2-rastlinah, ki lalganovno zrastejo)
Nova tr iS a za kmetijstvo, Se posebej privi@ za nove dr avelanice
Biorazgradljivost

Lahko se ga uporablja skupaj z obstojéehnologijo

Dobi manjSo rdeo piko kot je tista za obajna goriva

Slabosti:

Vigji stroski kot za obiajna fosilna goriva

Omejena razpolo ljivost zemlje za energetske rastli

Naravna tveganja lahko uijo rastline

PoviSana jedkost

Lahko prispeva k poviSanim cenam hrane

V nekaterih primerih emisije CO2 , ki so bile pnezlene pri rasti, etvi, tran
sportu in predelavi rastline izbriSejo koristi uglbe biogoriv
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informacije, povezane z bioplinom, biodizlom, biogtnolom in biometanolom
Bioplin je kurilni plin, ki ga proizvajajo iz biomase.
Bioplin, ki je proizveden z anaerobno fermentagjm-
jila, mestnim odpadom ali energetskimi rastlinause-
buje 30-60% metana, preostanek pa je v glavnent oglj
kov dioksid. Vendar je lahko pr& en v kvaliteto
zemeljskega plina in se ga tako uporablja kot pegon
sredstvo za vozila.

Po drugi strani se lahko bioplin proizvede prektnj@-

nja lesa ali druge biomase. Vsebuje v glavhem dusik
vodik in CO. Tako se lahko bioplin uporablja tud z
proizvodnjo drugega alternativnega goriva: vodika.

Biogas ((http://www.managenergy.net))

Biodieselje metilester, ki se ga pridobiva iz oljnih rastlin
(repi nega semena, samce, soje ali palme) ali ival-
skih maSob. Tako je naravno mazivo in omogodaljSe
ivljienje motorja, vendar je treba biti previdergj$ahko
poSkoduje gumijaste dele (Se posebejistem stanju).
Biodiesel lahko popolnoma zamenja dieselsko gorivo
(B100 — isti biodiesel), lahko pa ga zmeSajo z naftnim
dieslom, ne glede na odstotke (npr. B25 je 25%ibiad

in 75% nafte).

Rape oil crop used for biodiesel
Bioetanolje etanol, ki ga proizvajajo iz biomase. (http://www.managenergy.net )

Bioetanol se lahko proizvaja preko fermentacijel@sti-

lacije sladkornih pridelkov (npr. sladkorni trs vailiji) in it (npr. koruza v ZDA). Kaksno pa

je stanje v EU?

OO0 mO

Pasniki, kmetijski odpadki in odpadni les se lalkai uporabijo pri proizvodnji bioetanola. Po-
navadi se ga uporablja kot dodatek bencinu (tj. Ed&fola in 90% bencina - t.i. meSanica be

N NN NN

Q

cina in alkohola) in zmanj3uje ozonske ravni, kidetno odgovorne za mestni smog. Bogatej_»

E85 (tj. 85% etanola in 15% bencina) se lahko up@aa vozila s prilagodljivim tipom goriva.
lzgorevanje etanola proizvede 90% manj ogljikovdgeksida kot bencina. Ima zelo dobro oce
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< no na lestvici oktana, 129.

§ BIio-ETBE je ETBE (etil-terciarni-butileter), proiev

f. den iz bioetanola in se uporablja za dvig oktanakeg

» Stevila bencina.

2 Biometanol je metanol, proizveden iz sinteznega pli-

§ na (sintezni plin, meSanica CO in vodika), ki g& pr

4  dobivajo preko uplinjanja biomase. Ima visoko oceno

§ nalestvici oktana (okoli 123) in se ga lahko uftjea

§  pri motorjih na prisilni vig (Otto) in gorivnih de

S cah. Lahko se ga tudi uporablja kot dodatek bencinu

z (do 10-20%), ne da bi potreboval spremembe pri mo- Fabbrica di bioetanolo
torju ali pri infrastrukturi (http://www.managenergy.net )

morda ne bo dosegla niti tretjine kafie, ki je potrebna za dosego cilja glede gori
transportu, tj. 10 odstotni dele biogoriv v celotrilanci v letu 2020. V Evropski ko
misiji e potekajo razprave o zmanjSanju ciljneikole v letu 2020 na 4 odstotke.

Q Opomba: Poroilo Evropske agencije za okolje ka e, da proizvadijogoriv v EU

Opomba: Pri upoStevanju prednosti in slabosti biogoriv,tde prejmejo
rumeno piko
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Ve o vprasanju trajnostnosti biogoriv

Glede na pordlo Donalda Mitchela iz Svetovne ban-

ke, ki je naletelo na velik odziv in sproilo poléke,

(Policy Research Working Paper, 4682, julij 20G®),

biogoriva v svetu povzraa visjo ceno hrane za okoli

75%. Temu primerno se EU z uvajanjem nekaterih

strogih socialnih in okoljskih kriterijev trajnosisti za

proizvodnjo biogoriv skuSa izogniti takSnim sekunda

nim u inkom. Okrogla miza o trajnostnih biogorivih,

mednarodna pobuda, ki zadeva zagotavljanje trajnost

nosti proizvodnje biogoriv in predelave, je avgusta  campo di grano per bioetanolo
2008 izdala prvi osnutek sploSnega standarda Fa tra  (htp://www.managenergy.net)
nostno proizvodnjo biogoriv. Osnutek je nato zaekro

il po svetu, kmalu pa bo RBS izdal zadnjo verajandarda, ki zadeva 12 vpraSanj, vkho z:
zmanjSevanje toplogrednih plinov, pode elsko-satiabzvoj, prehrambena varnost, ohranite
okolja in u inkovitost.

Ve informacij:

http://www-wds.worldbank.org/external/default/WD $€&mtServer/IW3P/
IB/2008/07/28/000020439 20080728103002/RenderedNRPB682.pdf

Drugi obnovljivi viri energije

jami CO2, ki jih proizvajamo. Zaslu ijo si zelenakp, eprav se jih trenutno da up
rabljati le kot pomo no energijo in ne kot glavnorgo. Vendar to sploh ni slabo! Vs
emisije so ni je!

’_\ Opomba: Ti viri energije bi nam res lahko pomagali pri prgenju bazenov z emisi

Sonna energija

1
Definicija: Son na energija se Steje med obnovljive vire energig@,je dostopna,
dokler Sonce sije, tj. dokler obstaja ivljenje @&mlji. Sonna svetloba se lahko
pretvori v toplotno (solarni-toplotni kolektorjiigelektri no energijo (fotonapetost:ni
moduli). I

Q Opomba: Sonce je glavni vir energije za Zemljo in je vivljenja.

Fotonapetostni paneli se lahko uporabljajo kot tludanergetski viri v vah transportnih se-

ktorjih: satelitih in vesoljskih plovilih (v notrg@m sonnem sistemu), letalih (npr. v praznih
zra nih vozilih), cestnih vozilih (ponavadi name#i na strehi), elektrnih ladjah (Se posebej na
celinskih plovnih poteh), in elezniskih vozilihr@mvaji, a tudi vlaki, glejte EU projekt: vlak
PV).
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Trenutno samostojna sam vozila niso praktna v vsakdanjem ivljenju, saj in-

kovitost pretvorbe Se ni zelo visoka. Tako lahkaggomo le o demonstracijskih

vozilih in o tehninih poskusih na vajah na fakultetnem oddelku etd&tmike/

strojniStva ali v raziskovalnem centru. Vendar sazila s fotonapetostnimi napra-

vami kot dodatnimi energetskimi enotami e na trus Streha somega avtomobila prinese do-
volj mo i za ohlajevanje avta v polethem snam dnevu, pri tem pa skrbi za notranje kro enje
zraka (pri tem izboljSa udobje voznika med dvigdinvadr uje hladen prostor, ko je avtomobil
parkiran na somem mestu).

Vetrna energija

Definicija: Kineti na energija vetra se lahko pretvori v mehaai ali elektri no:
energijo z uporabo turbin na veter. :

Vetrna energija se je tradicionalno uporabljalaarskem in renem transportu. Vse vrste
jadrnic so plovni objekti na veter. Vetrna energi@uporablja tudi pri surfanju na

valovih. Vozila, kot so avtomobili, tovornjaki irlaki se ponavadi gibajo z zmerno

do veliko hitrostjo, kar velja Se posebej na higsti in avtocesti. To vodi do viso-

kih nasprotnih hitrostielnega vetra, ki povzrgo »vetrni vlek, ki je Skodljivo za

splosno uinkovitost vozila. To, sicer sicer odv&o energijo se da izkoristiti in jo s

pomo jo vetrnih turbin, papirnatin zmajev ali celo pol,eki so na gibajoem se vozilu (glejte
spodnje slike) pretvoriti v koristni vir energija ransport .

Ventomobil, oblikovan s strani Studentske ekipe
na Stuttgart University's InVentus. (Zasluga:
Tobias Klaus)

Avto v obliki zmaja - oblikovalci: Tsun-Ho
Wang, Min-Gyu Jung & Sung-Je Do

Ve informacij:
Speed record wind-powered Greenbird Atip://www.greenbird.co.uk/

Greenbird - How does it work - Part aeroplane, psailboat, part Formula One car AT http://
www.qgreenbird.co.uk/about-the-greenbird/how-it-wsrk
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loveSka mo

A\

Opomba: Tehnologija je koristna in njen razvoj je potrebeandar je ne

bi smeli zlorabljati! Ne smemo pozabiti na enos&avn zdrave nane

prevoza, kjer uporabljamdovesko mo: nekateri so starejSi (hoja, kole-

sarjenje), drugi novejSi (rolanje, deskanje, kaalk). Vsak izmed njih

prinese pomembne koristi tako za vas kot za pldaetljo. Lahko se sprehajamo zjut
ali zve er, ali pa naredimo kratke izlete s kolesom okolind ega kraja. Vendar lahk
uporabljamo kolo ali rolerje tudi v standardnifuaitijah, ko gremo v Solo (namesto, fla
se pripeljemo z avtomobilom), ko gremo nakupovatokalnih trgovinah) in obiEmo
prijatelja (za skupno opravljanje doneanaloge).To ustreza relu KISS!! Zagotovo
boste zmanjsali emisije CO2, saj je to edini viergje,

ki ima popolnoma zeleno U

Pozorno preberite naslednja dejstva:

Pomembnost hoje z besedami Velika Tour de France in njena Vsi Studenti radi rolajo in/
Neila Armstronga: “To je maj- ikona, Lance Armstrong. Tudi vi ali deskajo. Poskusite jih
hen korak zaloveka, a ogro- ste lahko del fenomena kolesarjen4porabljati v standardnih

men za lovestvo.« ja. (letour.fr) situacijah.

2.2 Poraba

Definicija: U inkovitost goriva je uinkovitost pretvorbe kemne potenmalne
energije v gorivu v kinetno energijo. V primeru transporta se izraz amo nanasb
na energetsko inkovitost vsakega modela vozila. ,
V Evropi se uinkovitost goriva ali poraba (rang) meri v smisllikine goriva, ki je
potrebno za pot 100 km, tj. v »litrih na 100 kilamee'« (1/100 km).

Drugi uporabljajo razdaljo, ki se jo lahko prepetuj enoto koliine goriva, tj. v ZDA in Veliki

Britaniji se Stevilo prepotovanih milj meri v »nal) na galono« (mng), medtem ko se v Aziji

uporabljajo "kilometri na liter« (knl) kot merska@a. Izraunamo lahko tudi posamezni rang

potnika (tj. rang vozila / kapaciteto potnika).

Toplotna u inkovitost (pridobljeno mehanno delo / obseg toplote goriva) naftnih motorjev se

je v zadnjih desetletjih neprestano izboljSevaémdar se to ni avtomatsko pretvorilo v ekonomi-
nost porabe goriva, saj ljudje vedno bolj kupujegoje in te je avtomobile .
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[I.3 Kako zmanjSati onesna enje
EU o emisijah toplogrednih plinov

UE norma CO NOy HC + NQ PM
[mg/km] [mg/km] [mg/km] [mg/km]
Euro 11l (2000) 640 500 560 50
Euro IV (2005) 500 250 300 25
Euro V (2009)
(vsi modeli 2011) >00 180 230 °
Euro VI (2014) (predlog) 500 80 170 5

Tabela 2: Evolucija evropskih standardov, ki soggani z emisijami onesna eval dizelskih vozil
HC = ogljikovodik; PM — delec

Leta 2007 se je EU strogo zavezala, da bo do @28 2 primerjavi z letom 1990 zmanjSala emi-
sije toplogrednih plinov za 20 odstotkov. Leta 20@&vropska agencija za okolje (EEA) izdala
poro ilo, povezano z emisijami toplogrednih plinov v Bpski skupnosti med leti 1990 in 2006.

Podatki so pokazali, da so do leta 2006 emisij&\2E padle le za 7,7% od osnovne ravni v letu
1990.

LALPLPLLLPPAN

v EU-15 in le -0.3% v EU-27. Do tega je priSlo zhrporasta emisij CO2 v novi

dr avah lanicah v sektorjih, kot je javna elektrika ter grednja toplote ali cestneg

transporta (poveano Stevilo avtomobilov in uvoz starejSih drugoeanih onesna ujo-
ih emisij iz vozil iz EU-15).

t Opomba: Isto poroilo je pokazalo stopnjo spremembe med leti 200806, tj. —0.8%

Emisije cestnega transporta so se Se naprej dvigava letu 2006 je bilo na ravni EU-27 odda-
nih 6,5 milijonov ton ve ekvivalentov C@ kot v letu 2005, medtem ko je bil dvig na raviiE£

15 ni ji: +2,1 milijonov ton. Do tega naj bi priSlearadi poviSane rabe diesla za tovor in zaradi
potniSkega prometa. Dva druga transportna sekidetalska in mednarodna pomorska industri-
ja, ki ju Kjotski protokol trenutno ne pokriva, staveliki meri porasla za 5 in 10 milijonov ton

CO..

Ve informacij:
Annual European Community Greenhouse gas inverdi®®p—2006 released in 2008 Aftp://
reports.eea.europa.eu/technical report 2008 6/en

Kalkulator emisij toplogrednih plinov — orodje, ki ga je razvil avstralski oddelek zaipd
vodo, dediSino in umetnost. Deluje na lestvico porabe gorivd@0 km), ponuja pa mo nost
izbire vrste goriva med: bencinom, dieslom in UMRIkulator spraSuje po Stevilu prepotovanih
km v enem letu. Orodje izrana letne emisije C{zadnjega dela izpuSne cevi, pri tem pa upos-
teva, da 1 liter bencina, ki izgori, pridela 2,®grame CQ, 1 liter dizelskega goriva pridela 2,7
kg CGO, 1 liter UNP pa proizvede 1,6 kg GO

Ve informacij:
Tool: Greenhouse gas emissions calculator AT hipav.environment.gov.au/settlements/
transport/fuelquide/environment.html
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Tabela 3 spodaj predstavlja primerjavo razh dejavnikov energijske pretvorbe. Dejavniki pre/
tvorbe toplogrednih plinov se uporabljajo za naaaje emisij ogljikovega dioksida, ki jih pov-<
zro i uporaba energije. Ti dejavniki se uporabljajopzatvorbo energije, porabljene v kWh n§

kg ogljikovega dioksida. Tretja kolona tabele ptadga tudi ni jo kurilno vrednost (LHV), kije §
znana kot neto kaloma vrednost. 2
Vir energije % vodika (te a) LHV kg CO, na kWh Kg CO; na| Kg CO, na S
(kWh/kg) liter tono x

Zemeljski plin Metan: 25% - 0.185 - - S
UNP Propano: 18,2 % S
Butano: 17,2 % 6,98 0.214 1.495 S

Dizel 13,5% 10,52 0.250 2.630 2
Bencin 13,5% 11,77 0.240 2.315 S
Industrijski premog - 7.44 0.330 - 2,457 2
Lesena peleta - 5.28 0.025 - 132 S
Omre na elektrika - - 0.537 2
Tabela 3: Primerjava dejavnikov energetske preteorb z

Opomba: Dieselski motorji postajajo z nadaljnjim razvojeraljbu inkoviti glede na
porabo goriva kot bencinski motorji.

Ve informacij:
Carbon Trust leaflet on energy and carbon converdecember 2008) AT http://

www.carbontrust.co.uk/publications/publicationdetdim?productid=CTL018

CO.. Kalkulator se osredota na naslednja tri glavna polja, kjer posameznanjke|
vodijo neposredno do emisij GOobgrevanje v gospodinjstvu, vi@ voda in razsvetlja
va; naprave in priprave ter osebni prevoz. Ta Katku lahko uporabljate na splet
strani:

c Opomba: Vlada Velike Britanije ponuja orodje za iztmmavanje posameznih emi

Ve informacij:
Act on CO2 Calculator - including personal transgoik government) AT http://
actonco?2.direct.gov.uk/index.html
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1.4 Studija primera

L]

4

a) Proizvodnja bioetanola v EU

Bioetanol je najbolj proizvajano biogorivo na svetue kot 50.000 milijoni v
2007. Letna proizvodnja bioetanola v EU in Svicpjékazana v spodniji tabeli
3. Stevilke so dane v mio./leto in se nana3aj@t@®2007 .

Bioethanol production in EU countries (2007)
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e je EU danesetrti proizvajalec goriva — bioetanola na svetuZdau enimi
dr avami, Brazilijo in Kitajsko, je njena proizvogmveliko ni ja kot pri prvih
dveh (glede na dejavnik, ki je v&ot 10). V letu 2007 je proizvodnja goriva -
etanola znaSala 1,770 mio. (vklo z novimi dr avami lanicami), tj. 13%
porast v primerjavi z letom 2006.

Te statistike vkljuujejo proizvodnjo goriva — etanola, ki je bil kuglj in se ga

prodaja na evropskem trgu s strani Evropske koeniimotraj okvirja reguli-

ranja trga vina Skupnosti. Glede na skupno kmetijgklitiko (SKP), je E-

vropska komisija zavezana k nakupu in shrambi pite/groizvodnje vino-

grada. Nato sprejme oditev za pretvorbo dela tega vinskega alkohola v e
nol in ga ponovno proda na trgu goriva.

Sklic: http://www.biofuels-platform.ch/en/infos/dieethanol.php
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b) Transportna ladja, ki za gorivo uporablja delnoson no energijo (prva)

Prva transportna ladja za dobrine na svetu, kimevg delno uporablja solarne
module, je bila uvedena na Japonskem. Ladja lafsksportira do 6.400 avto-
mobilov. 328 PV modulov stane 1,7 milijona dolatjpvinasajo pa 40kW vrs-
ne moi, pokrivajo pa le 0,2% energetskih potreb ladjee Ga pomemben
korak naprej in postopoma bo ladjedelnistvo sletélmu primeru, da bi zma-
njSali emisije z ogljikovim dioksidom in odvisnastl bencina.

Iz pristaniS a Kobe (Japonska) avtomobile Toyota posljejo ponvseetu. Nova ladja, ki bo
delovala delno iz solarnih fotonapetostnih pldSo prispevala k temu procesu. Mihysorg

Podjetje, ki uporablja ladjo, je Nippon Yusen innajve je pomorsko tran-
sportno podjetje na Japonskem. Investicija je bdeejena pred udarom ekos:
nomske krize v letu 2008. Pomorska transportnastrija je proizvedla med
1,5% in 4,5% letnih emisij ogljikovega dioksida.Kbge ta industrija pod pri-
tiskom, da zmanjSa vpliv na okolje. Japonska raamlz malo energetskih
virov, kar velja Se posebej za bencin. Se boljz@bstale dr ave, predstavija
energetska situacija za Japonsko motivacijo zanjekaotenciala v obnovljivih
virih energije.

Sklic: http://www.physorg.com/news148886352.html

c¢) Javni transport na son no energijo v Londonu

Oblikovalec Varun Singh je ustvaril moderni sist@wnega transporta, ki ga

oskrbuje soma energija in ga poimenoval Direct Order Transpmi

(D.O.T.). Dvosede na futuristna vozila so lahko vzeta iz kateregakoli javne-

ga parkiriSa za namen prevoza dr avljanov do njihove eljemstthacije.
EkoloSki avtomobili bi bili oskrbljeni s solarnimi
litijskimi baterijami, ki se jih da ponovno napdini
tako da bi jim na strehe dali solarne module. \&zil
ki si jih je izmislil Varun Singh, kombinirajo javn
transport z osebnim transportom in dovoljujejo
dr avljanom, da hitro pridejo do destinacije brez
zastojev v klasinem sistemu javnega transporta,
obenem pa so okolju prijazna.

Sklic: http:green-report.ro
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2. 5 Nasveti glede goriva
Nasveti za vas in za vaSe prijatelje v zvezi s tetkako lahko prihranite gorivo

Zabavno je uporabljati vaSo lastno rmbloja, kolesarjenje ali drsanje so popularni imazd
vi Sporti! Po nite to kolikor se le da pogosto!

Pojdite nakupovati s kolesom ali z roler;ji!

Uporabljajte vas osebni avto kolikor se le da redkazmislite o tem, da bi si avto delili Se
s kom! Razmislite o uporabi javnega transportahfnili boste 450 gramov ogljikovega
dioksida za vsakih 1,6 kilometra, ki jih prepotejeia drugane naine kot z avtom!!
Uporabite solarne celice za oskrbo majhnih modééwwomobili, roboti, ladje itd.), kjer-
koli ste: doma, v srednji Soli, na fakulteti alfaziskovalnem institutu.

Ne zadr ite teh informacij in nasvetov le zase.iRejih z vasimi starsi, sorodniki in prija-
telji. Poskrbite, da bo ves svet vedel za vaSa ramkaitja! Prilo nost imate, da poite
vaSe starSe € pozabijo na okolje)!!!

Ne pozabite na naslednje nasvete, ko bostelptporabljati vas lasten avto!!!!

Nasveti za uporabo alternativnih goriv (za vas in &Se starse)

Uporabite goriva z boljSimi lastnostmi!! Uporabgeriva in meSanice goriva s poaaim
oktanskim Stevilom!

Nafta se bo izpala! ZmanjSajte svetovno odvisnost od nafte zamwebile! Uporabljajte
alternativna goriva!

Bodite odgovorni! Bodite bolj prijazni z okoljem!linite se na alternativha goriva z ni ji-
mi emisijami!!

Vzdr evanje je prav tako pomembno pri alternativgibrivih!! Na primer nezadostna ven-
tilacija pri uporabi UNP se lahko koa z zviSano proizvodnjo strupenega ogljikovega
monoksida (CO).

Bodite previdni pri uporabi biogoriv, pri znamkad ka ejo na biogoriva in se prepajte,
da dobite gorivo dobre kakovosti!

Nasveti za varnost alternativnih goriv (za vas in &Se starse)

Vedno imejte gasilni aparat v prtlja niku!!!

Metanol in tudi bio metanol je strupen za ljudit@ga ne pribli ujte ko i in o em!

Preglejte in ponovno usposobite vasSe propanskededina vsakih deset let!

Nikoli ne smete kaditi, ko upravljate z valjem UNP!

Pazite, da ne napolnite preyd&o uporabljate plinasta goriva! Potrebovala bpdustor za
razSiritev, ko se temperature dvignejo!!!

Preglejte, e plin kje redno uhaja!!!!

Veliko izdelovalcev avtomobilov ne da jamstva zénoye motorje za uporabo mesanic z
ve kot 5% biodizla. Zato poskrbite, da bo gorivoghi kupite, varno za vas motor, tako da
preverite ustreznost goriva!
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2.6 VpraSanja

1. Kako so alternativna goriva definirana ?

2. Katere vrste goriv se uporabljajo v transportu ?

3. Kdo je izumil dieselski motor in katerega leta ?

4. Koli ina shranjene elektrike v baterijah se meri v Alvalatih ?

5. je zaveza EU glede nadomasja obiajnih z alternativnimi gorivi ?
6. Ali se vodik lahko uporablja kot alternativnoriyo v transportu ?
7. Kaj pa obnovljivi viri ?

8. Katero vrsto obnovljive energije uporabljajoywena sredstva na spodnijih slikah ?

9. Dijak ivi priblino 1 km stran od Sole (z avtorali z javnim transportom). S hojo ali kolesar-
jenjem se razdalja lahko zmanjSa za 25%, po dtughispa se lahko prihranas, Se posebej pod
te kimi prometnimi pogoji (ob urah, ko je najvgjudi). Predpostavimo, da je tekom zadnjih let
dijak prihajal v Solo z avtomobilom starSev, aesdetos odloil, da bo dnevno hodil ali kolesaril
do Sole..

a. e vemo, da za uporabo avtomobila za vsak 1,6 kinaogdda 450g CO2 v ozia in
da je Solskih dni 180, kolikSna je kaha emisij CO2, ki se ji izognemo v enem letu?
b.  KolikSno bo zmanjSanje emisij CO2 v primera,vsaj 100 dijakov na Soli stori enako
in bi bila razdalja enaka?

c.  Kaksni bi bili prihranki za gorivo in denar wneprimeru, e bi bila poraba goriva okoli
71/100km, cena za 1 liter goriva pa okoli 1 evro ?
Resitve
1. (Definicija)
. Obi ajna goriva, elektrne baterije in alternativna goriva.
. Nemski izumitelj Rudolf Christian Karl Dieset31892.
Ah.

. 20% do 2020.

Da.

. Da. Biomasa, sona in vetrna energija.

. Sonna energija.

. Resitve:

a) Izraunajte zmanjSanje emisij GO dnevu:

Odhod v Solo in prihod iz Sole, pomeni 2km/dan
2km/1.6 km x 450g Co= 562.5g CQ

Izra un zmanjSanja emisij GQa celotno Solsko leto:
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180 dni x 2km = 360km/Solsko leto

360km /1.6km x 450g C£O= 101,250g C@®= 101.250 kg C®

b) Izra un zmanjSanja emisij GQa 100 dijakov v isti situaciji:
100 dijakov x 101.250kg CG= 10,125kg C@= okoli 10 ton CQ
c) lzra un prihranka denarja in goriva za 100 dijakov

360km / (Solsko leto) x 100 dijakov = 36,000 km

36,000 km /100km x 71 goriva = 2,520 | (prihranjgaegoriva)
2,520I x 1 evro/l = 2,520 evrov (prihranjen denar)

Slovar
Alternativna goriva— katerikoli materiali ali snovi, ki se lahko upbijo kot gorivo in niso obi-
ajna goriva, znana tudi kot nekonvencionalna goriva

Biogoriva — katerokoli gorivo, ki se pridobiva iz obnovijivbioloskih virov, Se posebej iz bio-
mase; biogoriva vkljuwijejo etanol, biodizel in metanol.

Gorivne celice- elektrokemine celice, v katerih je energija reakcije med gamiy kot je teko
vodik in oksidantom, kot je tekokisik, pretvorjena neposredno in nenehno v elektr energi-
jo.

Toplogredni plin— plin, ki prispeva k segrevanju Zemljine atmosferodsevanjem radiacije iz
Zemljine povrSine, npr. ogljikov dioksid, ozon abdni hlapi .

/ Klju ne to ke
. Glavna alternativna goriva so: zemeljski plin, UNBdik, biogoriva, elektri

in alkoholi.

Trajnostnost biogoriv je v zadnjerasu postala pomembna zadeva in tako ra:
ljajo o smernicah, ki bodo del standarda trajnopgto&vodnje biogoriv.
Zabavno je uporabljati svojo mioHoja, kolesarjenje ali deskanje je populgrno
in zdravo! Ponite to karseda pogosto!
Uporabljajte vas osebni avto karseda redko! Raieisltem, da bi si delili avtp!
Razmislite o uporabi javnega transporta! Prihrdoote 450 gramov ogljikovega
dioksida za vsak 1,6 kilometra, ki jih prepotujegedruge nane, kot pa z avtom}!
\ Ne pozabite na nasvete, ko bostegriuporabljati svoj avtomobil!!!!

4 Spletna stran

Citymobil Project: www.citymobil-project.eu

CIVITAS Projectswww.civitas-initiative.org

Cooperative Vehicle Infrastructure Systems Projestw.cvisproject.org

NICHES Projectwww.niches-transport.org

SMARTFREIGHT Projectwww.smartfreight.info/index.html

Co-ordinating Urban Pricing Integrated Demonstrat® Thematic Networkwww.transport-
pricing.net/cupid.html

OPTIPARK Projectwww.optipark.eu

35



Trajnostni transport & mobilnost

3. Alternativni transport

3.1 Kontekst

U ni cilji: V tem poglavju boste spoznali:
Katera prevozna sredstva vas ohranjajo vitalne
Da je uporaba javnega prevoza bolj okolju prijakotuporaba avta
Katera so alternativha zelena vozila
Dolgo pot proizvodov do police v supermarketu
Kako varno uporabljati kolo, desko ali rolerje

Za zaetek pa naj pojasnimo, kaj mislimo z alternativiifamsportom

Definicija: Alternativni transport: katerokoli prevozno sredstki implicira
zmanjSanje uporabe bencina in dieselskih goriviswh pomeni katerokoli
prevozno sredstvo, ki ni osebni avto, ki bi delavalpogon konvencionalnih gorlv

|———————————————————————1

Uporabljajte va-

Sede na in 3o mo , gibajte
ivljenja
MasS oba Vitkost
!1—5 Debelost Fitnes

zaradi debelosti

i Zdravje

Legenda:

Legenda:

Modra: ista voda Verde: trasporto alternativo

1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
] ' ! i
' Problemi z zdraviem
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1

Kaj mislimo s sedem na inom ivljenja v okviru tega prironika?

: Definicija: Sede nain ivlienja: Pri njem skorajda ne uporabliamo nolegd
| fizi nega napora, uporabljamo osebni avto v vsaki sSjtua glede na razdaljo |n
! morebitne alternativne mo nosti. |
: Debelost je stanje, ko nekdo tehta ket 20% ez idealno normalno te o; izran je'
| narejen na podlagi viSine, starosti, spola in stme. ,
1
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Opomba: Prekomerna telesna te a zviSuje tveganje razvoj@ daih zdravstveni
problemov, kot so diabetes, poa@ krvni pritisk in te ave s srcem (kap, infarkgij

rak, ol ni kamni, osteoartritis, problemi z dihanjem, kansp itd. Prve tri so glavn
bolezni, ki vodijo v smrt!!!

Katero pot bi torej morali izbrati? Sedaj bomo pli naso pot v svet alternativhega transporta z
najbolj zdravimi prevoznimi sredstvi...

3.2 Prevozna sredstva, ki vas ohranjajo vitalne

Opomba:
Kako pomembno je, da ohranjate vaSe telo zdravo?

Zdravje je najpomembnejSe! ivljenja ne moremo tagolno u ivati, ko se pojavijo
zdravstveni problemi! Bolezen prinese neugodje!eBeh vas stane velikoasa in
denarja! e je bolezen zelo resna, vam lahko tudi skrajSgemgsko dobo! Zatorej bi
morali skrbeti za naSe telo! Moramo mu dati nafmlpskrbo, kot jo lahko! Delajte
njim, kot bi delali s svojim ljubljenim!!!

Kateri so vzroki debelosti in prekomerne telesne te?

Energijsko neravnovesje

(tj. ne pokurimo dovolj
kalorij v primerjavi s > DEBELOST

|
|
1
|
|
:
|
tistimi, ki jih zau ijemo !
|
|
|
|
1
|
|

—>
preko prehrane)

DEJSTVO: Uinki otroSke debelosti povajejo mo nosti za prehitro smrt in nespos
nost v odraslosti. Zato, dragi dijaki, premisliteadrat, preden rete starSem, naj v
pridejo z avtomobilom iskati v Solo! Igrate se ®jgwm zdravjem in istoasno z okol-
jem! To po nete na lastno odgovornost!! !!

Kako je debelost definirana po svetu?
Indeks telesne mase (ITM) ka e na stanje prehragempri ljudeh. Definiran je na sledea in:

BMC = _ Weight kg
(height )2 m?2

Za odrasle (tako enske kot moske) je interpretatijM-ja sledea :

Normalen Prete ek

Vrednosti ITM 18.5 25 30 40

Glejte tabelo ITM za odrasle na spletni povezawadsy).
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tudi v primeru srednjeSolskih otrok interpretagij@cej podobna (z napakami, ki so
manjSe od 0,5%).

A Opomba: Zadnje Studije Svetovne zdravstvene organizacf®(Sso pokazale, da je

Glejte grafe ITM za otroke pri sklicih.

Ali je ta metoda definiranja debelosti najbolj ustrezna ?

Jemati bi jo morali kot okvirno smernico, ker mortaidentificira isto stopnjo debelosti pri raz
li nih posameznikih (npr. atleti in ljudje s te kimiigicami imajo visoke vrednosti ITM, a niso
debeli). Zato moramo biti pri klasifikaciji na pedji ITM previdni, ker je lahko zavajaja.
Obstajajo dokazi, da se tveganje za pojav krahibolezni dvigne od vrednosti ITM 21 dalje.

Statisti ni podatki o debelosti in 0 prekomerni telesnite i

Zadnji podatki SZO ka ejo, da je bilo leta 2005swetovni ravni okoli 1,6 milijard prete kih

odraslih ljudi (stari soez 15 let) in vsaj 40 milijonov jih je bilo debeliRrav tako ka ejo slede-
e Stevilke za leto 2015 ~ 2,3 bilijonov ljudi baep kih in ve kot 70 milijonov ljudi bo debe-

lih.

Opomba:
Kako lahko obdr ite vaSe telo zdravo?

1) Gibajte se! Izvajajte fizne aktivnosti!

LLOLLLLLLLPLSLPIN

2) Odrasla oseba bi morala izvajati fizo aktivnost srednje intenzivnosti

vsaj 30 minut vsak dan!

Medtem ko naj bi dijaki izvajali aktivnost vsaj &iinut vsak dan, da bi si

zagotovili zdrav razvoj. To bi vam nudilo pomembizé ne in mentalne

koristi ter socialno zdravje!!!

Dejstvo SZO: Ve kot 1 milijon ljudi vsako leto umre zaradi fizie neaktivnosti. Tako
je sklep jasen: vsi bi morali biti aktivnile ne izvajamo posebnih fiziih treningov
(npr. tek, plavanje ali fitnes), lahko vsaj pag# do Sole ali slu be, kolesarimo do
trgovine in tako izkoristimo prevozna sredstvab&do predstavljena v

tem poglavju. To bo tudi zmanjSalo katio emisij toplogrednih plinov.
V bistvu lahko isto vodo dobite v vasem bazenu !!!

3) Zdrava prehrana (o tem se bo govorilo v pogl@v)
4) Ne postanite odvisni od cigaret, drog ali alkato

N Reference:

¥

SZ0 seznam za debelost Afitp://www.who.int/mediacentre/factsheets/fs31 inelek.html
ITM odrasli AT: http:/Amww.diethealthclub.com/do-you-know-if-yoa-fat-for-your-height.html
ITM otroci (dekleta) AT:http://www.who.int/growthref/bmifa_qgirls_z 5 19 &b pdf

ITM otroci (fantje) AT:http://www.who.int/growthref/bmifa_girls z 5 19 &b pdf

SZ0O AnthroPlus Software AThttp://www.who.int/growthref/tools/en/

Iniciativa SZO Gibajmo se za zdravje Afttp://www.who.int/moveforhealth/en/
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3.2.1 Hoja

Opomba:
A Bog je pustil pticam leteti, ribam plavati, ljudgra HODITI!!
PeSaenje je pes hoja zaradi rekreacije ali iz veselja.
Hipokrat je rekel: »Hoja jelovekovo najboljSe zdravilo.« Je imel prav?

Na svetovni ravni je bilo narejeno e veliko razsk ki so pokazale, da je hoja
dobra za ljudi. PeSanje se je izkazalo za najstarejSi in nhajenostgvmgin, da
ostanemo fizino vitalni! Ena vejih prednosti je, da lahko hodimo skoraj kamor-
koli in kadarkoli.

Morda se spomnite trenutka, ko ste naredili prviakoin so se vsi okoli vas tega
zelo razveselili? Takrat je bila hoja zelo pomemlalane? Kaj se je torej zgodilo
od tedaj? Verjetno ste prenehali toliko hoditi. Skmamo novice za vas! Se vedno
je zelo pomembno!!

Q Opomba: Ne pozabite na priporenih 60 minut fizine aktivnosti, ki

ohranja rast mladostnika v zdravem stanju!!

“Predvsem ne smete izgubiti elje po hoji. Vsak dedim v stanje blagostanja in odidem stran
od vsake bolezni. OdSel sem proti najboljSim misimme poznam nobene tako te ke misli, da
ne bi mogel od nje oditi stran. Vendar s sedenjemmjru, in bolj kot sedimo pri miru, bli je
smo bolezni...e ne prenehamo hoditi, bo vse dobro.« Soren Kiexde danski filozof.

Na alost je neaktivnost vgrajena v nasa ivljengat dvigal do daljinskega upravljanja, od avto-
mobilov do izginotja plonikov, od telefonov do e-storitev. Tehnologija wae vodi do nezdra-
vih fizi nih in psihi nih stanj! Vodi nas celo do nezdravega socialnegkerja!

Thomas Jefferson je dejal “Od vseh vaj je najboljSdoja.”

INTERNATIONAL
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Novinar Paul Scott Mowrge lepo ponazoril pomembnost hoje naipgcah: “Ni nam ne da
ob utka dr ave bolj, kot hoja po njej. Lepa pokrajijgakot del glasbe; moramo jo vzeti s pravim
tempom. Tudi kolo gre prehitro.”

Francoski filozof Jean Jacques Rousseau v njegajgikConfessions: “Meditiram lahko le,
kadar hodim. Ko se ustavim, preneham razmisljatipje misli delujejo le z mojimi nogami.”
Hoja zares enostavno napolni vaSe baterije, ko vapetost in stres od ameta vso o ener-
gijo. Prinese vam prijetno utrujenost ter mirnsn@ misli.

To sekcijo bomo korali z besedami slavnega angleSkega romanopiscaleSaabickensa:
»Skupek celote je naslednji: hodite in bodite srehodite in bodite zdravi. NajboljSi niaa, da
podaljSamo naSe dneve, je, da hodimo enakomernoa@amenom.”

o o Spletna stran:
International Walk to School Month Afttp://www.iwalktoschool.org/

Medical Vision on Walking AThttp://www.medicinenet.com/walking/article.htm
Walking Holidays AThttp://www.walking.org/c/holidays/walking

3.2.2 Kotalkanje. Rolanje

Definicija: Glede na angleSko angleski slovar »Merriam-Webs@zmIine:
Dictionary«, je kotalka evelj z nizom koles, ki so pritrjene na ravno pawoskotal-,
ke . I

Za etki: Prvo kotalkanje so leta 1743 zabele ili na odrskegstavi v Londonu. Leta
1760 je Belgijec John Joseph Merlin pokazal prvatierje: lesen podplat z eleznimi
kolesi. Velja za oeta rolanja

Kotalkanje in rolanje sta odhi rekreativni aktivhosti. Spodaj lahko preberetakaj! Kaj pa
menite o njihovi uporabi v standardnih situacijah?
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Kdaj jih uporabljamo? | Kaj je pri tem zabavnega? |
Za kratke razdalje Ohranite vaSe telo zdravo
Za pot do Sole Pokurite kalorije

Za obisk prijatelja
Za pot do trgovine
Za pot do Sportnega centra

Okrepite si miSice
Izognite se boleznim srcain o ilja

V parkih in na kotalkali§ ih DuSevniin dru beni razvoj
ZmanjSajte vaSe osebne emisije CO
T
N Uporabite zaS itno opremo:

@ ° ~ elade

N S itnike za kolena
S itnike za komolce

S Zas ito za zapestji

“:’ Glejte nasvete ob koncu poglavja L

Kotalkanje in rolanje lahko uporabimo tudi v slu Bili to dr i? Razmislite o koristih, ki jih prinegta
mladim, ki delajo v supermarketih. Obstaja tuetialje ve poro il o delu policije na kotalkah.

3.2.3 Deska

Definicija: Glede na angleSkoangleski slovar »Oxford Advanced Learnér’s
Dictionary« je deska ozka plag dolga priblino 50cm in ima kolesa pwrs ena{
nanjo. Plosa (tj. tablica) je pravokotna in ponavadi narejemeezanega lesa. 1

Moderna deska izvira iz Kalifornije iz poznih 1960 se jo po ene z odrivanjem enega stopala
od tal, drugo stopalo pa ostane na pld&o ste nagnjeni havzdol, morate le stati na gesif bo
gravitacija poskrbela za zagon.

vztrajnosti in zaupanja. Je zabavno in vas ohrawjabri formi. Hkrati pa je bolj nevarno

Q Deskanje se v glavnem Steje med rekreacijskaevdegti ali kot ekstremni Sport. U
kot kotalkanje ali rolanje!!! Ponavadi so posSkodbiem primeru resnejSe.

Dolga deska je deska z daljSo plo$ o (med 90 in 150 cm) ter z ve jimi in mehkejSimi
kolesi. Namenjena je za vo njo navzdol, kri arjenje in transport . Razpoke, udarci in
skale so manj nevarni kot pri navadni deski, zato je bolj primerna za uporabo po ulicah.

Veliko mladih je za elo deskati le zaradi transporta! Do Sole ali sre anja s prijatelji lahko greste z
dolgo desko!!

Vendar upravljanje in ustavljanje deske ni enostavno! Tako je lahko nevarno za vas in osta-
le! Deskanije je tudi nezakonito na ulicah in plo nikih veliko dr av!! Veliko je razprav po svetu
v zvezi z deskanjem in njegovimi socialnimi implikacijami.
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P L

Spletna stran:

o Deskanje — socialni problem? Aiftp://www.nytimes.com/1989/10/17/world/oslo-
journal-in-ibsen-s-land-skateboard-is-a-social-pletn.html

A,
gE

3.2.4 Kolesarjenje

Definicija: John Howard, amerisSki olimpijski kolesar je neldejal: “Kolo je radot
vedno vozilo. Njegov potnik je njegov motor.” Koje vozilo z lahkim eleznin
okvirjem, dvema kolesoma, eno za drugim. Upravdargznik, ki sedi v sedlu, preko
krmila (balanca), zavor in dveh pedal. |

Zakaj je dobro kolesariti? |

Dobro je za vaSe telo Dobro je za vas
Kurite kalorije in ste bolj fit! Izognite se prometnim zamaSkom!
Okrepite si miSice! ZmanjSuje stres in vam daje jasne misli!
Izognete se obiskom zdravnika!! Prinese nove prijatelje in je zabavno!

Borite se proti diabetesu ali raku

Dobro je za okolje! Dobro je za mesto!
O isti vas bazen!! e bive ljudi kolesarilo, bi bilo manj promet-
Je tiho in ne obremenjuje s hrupom. nih zamaskov!

"Ko so dnevi temani, ko delo postane monotono, ko imate bolj malanja, se
le usedite na kolo in pojdite na vo njo po cesi, da bi pri tem mislili na kar:

koli drugega, kot na vo njo." — Gosporthur Conan Doyle januar 18, 1896
revija Scientific American Magazine.

Katere vrste koles obstajajo za vas na tuig
Cestna kolesa hitra in lahka — Sportna (hobiji) in prakta (nakupovanije itd.) kolesa

Kolesa za ture- mo na, udobna in zmo na prenasanja te kih bremen
Gorska kolesa- za kolesarjenje izven ceste (s Sirokimiagtimi gumami)
Dvosede no kole- za dve osebi, ki sedita ena za drugo

=

Zas itite se:
elade / S itniki za kolena
S itniki za komolce / Za$ ita za zapestji
Kolo primerno vzdr ujte
Bodite pozorni na promet:
Don't use headphones when cycling
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Na kratke razdalje (pod
3km)
Na poti v Solo
Na poti k prijatelju
Na poti do trgovine
Na poti do Sportnega centra
parkih
Prihranimo as v mestu!
Med stavko metroja!

ndate in bicicletta durante lo scio-
pero della metropolitana!

e

3.3 Javni transport ali avtomobili

Javni transport se nanasa na ramipoti potniskih vozil za masovni transport, kijgenost lah-
ko z nakupom vozovnice uporablja. Potekajo po dezpmstavljenih poteh in ponavadi po dob-
ro zastavljenih terminih. Spodnja slika predstaglg/ne tipe vozil, ki spadajo v javni transport.

Mestni promet: avtobusi, metroji, tramvaiji,
trolejbusi, rikSe

Ve jarazdalja: vlaki, ladje, letala, mini-
busi, ko ije

Po
drugi strani javni transport ne vkljuje taksijev, limuzin (npr. do letalid) ali industrijskih avto-
busov (ki peljejo delavce do delov)s
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Videli smo veliko koristi uporabe javnega transpoifendar situacija seveda ni vedno ro nata!
Ni ni popolno! Mo ni so doloeni problemi, povezani s tem:

Kdaj raje kolesarimo? Kdaj gremo z avtom?

Ko gremo nakupovati za ves teden
— nosimo veliko stvari (Se posebej
te kih)

V nujnih primerih
(prevoz do bolnice)

Opomba: Ali zares morate leteti?
A Od vseh dostopnih vozil javnega prevoza je letalslabSe! Ima najv@ vpliv na okol-
je in najbolj vpliva na podnebne spremembe. Ali s®® pripravljeni plaati te visoke
stroske? Pojdite z letalom leg je resnino nujno! Vzemite direkten let, kadar je m

no, kajti to je bolje kot menjava letal! Izognite letenju na kratke razdalje; razmislit
tem, da bi Sli z vlakom! Poleg tega, diifo okolje, so tudi bolj udobni in varni!
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Razmislite Se enkrat. Ali res potrebujete star$evalje brate, da vas

odpeljejo in vas pridejo iskati v Solo? Ali jih ie ovirati pri njihovih

slu bah ali Studiju? Ali pa elite, da so najboljdelavci ali Studenti in

boste lahko ponosni nanje? Ravnajte temu primarporabljajte Solske

avtobuse! e jih ni, poskusite z uporabo lokalnega javnegaqea, medtem ko lobira
te za uvedbo Solskih avtobusov za vaSo srednjo @olakulteto! Seveda pa bi bil
bolje, e bi do Sole Sli s kolesom, desko ali pes!

t Opomba: Sedaj pa poglejmo... kako potujete do Sole? Z agholom?

:I Spletna stran:

Okoljski vidiki AT http://www.cas.usf.edu/philosophy/mass/Stephani. ht

3.4 Alternativna vozila

! Definicija: V tem priro niku je alternativno vozilo katerokoli vozilo, kporablja |
[ alternativna goriva in obnovljive vire energije, papolnoma ali delno nadomesti |
1 |

Opomba: Tako delavci v javhem transportu kot lastniki avtdiov bi

morali razmisliti o alternativnih vozilih!! To boagotovo zmanjSalo emisij

toplogrednih plinov (Se posebej CO2) — glejte pkeat alternativnih
gorivih v prejSnjem poglavju. Poleg tega bo to spito tudi naftni trg! Bolj
pomembno pa je, da boitilo zdravje Zemlje, ki smo ga v zadnjerasu preve
spregledali!!

Tukaj bomo govorili le o sledé alternativnih cestnih vozilih: elektnih, hibridnih, vodikovih
ter avtomobilih in avtobusih na san pogon. Seveda pa obstajajo v vseh drugih vitséaia
sporta alternative gorivom na osnovi nafte: priillona tra nice in po vodnih poteh (ladje), pri
letalstvu in vesoljskih raketah .

3.4.1 Elektrini avtomobili in avtobusi

Definicija: Elektri no vozilo (EV)je vozilo, ki uporablja elektrni motor, ki deIUje'
na elektriko, shranjeno v elektih baterijah.

elektri ni motor, elektronski kontrolni modul (ECM), pakalektri nih baterij s svojim
sistemom upravljanja in s svojim polnilcem. fe&a EV uporablja vgrajene regeneratil-
ne zavorne sisteme, ki ponovno pridobivajo kimetienergijo vozila, ko zavirajo (tj. k
se pedalo za plin sprosti in Se posebej, ko jelpertazavoro potisnjeno navzdol). Ta
pridobljena energija je usmerjena nazaj na bakerigr alo za shrambo. To vodi d
izboljSanega izkoristka gorival

Q Opomba: Glavne sestavine, ki so specife za elektrina vozila, so slede: gonilni
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Zgodovina: Razvoj elektrinih in motornih vozil je bil eden najpomembnej&inoloskih revo-
lucij 20. stoletja. V zgodnjih 1900-ih je bilo slkgrvakrat ve EV kot tistih na bencin in vekot

100 izdelovalcev EV. Nato pa so leta 1920 skormgipita zaradi hitrega razvoja motornih vozil,
ki naj bi bila bolj praktina.

Opomba: Vendar nas zgodovina ulekcijo: vse, kar se zdi bolj ustrezno v datoem
trenutku, ni vedno najboljSa reSitev na dolgi rdkto mora loveStvo nenehno spremi

jati in prilagajati svoj odnos glede na nov kontek¥d naftne krize v 1970-ih so pono
no zaeli mo no spodbujati raziskave na podi tehnologije EV. Skrbi glede podne

nih sprememb v zadnjih desetletjih so prinesle taddvig za EV in za ostale tehnol
gije novega alternativnega transporta.

Opomba: Elektri na vozila seveda Se ne morejo konkurirati motoenotranjim izgo-
revanjem, vendar bi lahko z bolj intenzivno razigkaa podroju, z nenehno spreme

bo v elektrini proizvodnji proti istejSim tehnologijam in s povanim pritiskom EU n
zmanjSanje emisij toplogrednih plinov, pridobilipemben dele na tridu.

Veliko mest sicer e uporablja avtobuse, trolejbaienetroje na elektri-
ni pogon.Nacionalni park Yosemites Kaliforniji je pri el v septembru
1995 uporabljati dva elektma avtobusa z baterijami. So skoraj popol-

noma tihi in tiSino precej cenijo v krajih, kjer §edje gredo sprostiti in
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pobegniti preobljudenim mestom.&oma bodo vsi avtobusi v Yosemite parku elefiri

Reference:

’

'S /?
S. Dhameja — “Electric Vehicle Battery Systems”,020 Newnes — Butterworth-
Heinemann

3.4.2 Hibridna vozila

Definicija: Hibridna vozila so tista vozila, ki za pogon updjajp ve kot en vit
energije. Bolj natamo se hibridna elektma vozila (HEV) nanaSajo na vozila, ki
kombinirajo obiajne motorje z notranjim izgorevanjem na bencirdedsel s tehno-
logijo elektri nih avtomobilov (elektrini motor z regenerativnim zaviranjem in aku-
mulatorji). Obstajajo pa tudi hibridi, ki uporaljagorivne celice namesto elekt}
nih motorjev. |

Zgodovina: Prvi hibrid je naredil nemski dr. Ferdinand Ptwese zgodnjih 1990-ih. Uporabil je
serijsko konfiguracijo: motor z notranjim izgoreyam vrti generator, ki je oskrboval melek-
tri nemu motorju na sprednjih kolesnih olilo(tj. brez prenosnega sistema).

na cestah! Ponovno so jih dali v pogon, da bi ldaseoveali izkoristek goriva pri

ﬁ Opomba: Kot v primeru elektrinih avtomobilov, so tudi hibridna vozila v novicah
motorjih na osnovi nafte.

AN

Hibridna konfiguracija Hibridni nivoji
Serijska — motor z izgorevanjem v serijah Blag (elektri ni motor in baterija poma-
z elektri nim(-i) motorjem(-i) gata motorju na bencin/diesel)
Vzporedna — oba energijska vira lahko Poln (dva pogonska sistema lahko delu-
lo eno vplivata na kolesa jeta lo eno in skupaj)
Na priklju ek (motor z izgorevanjem je
rezerva glavnhemu elektri nemu motorju

Glavni izdelovalci s sekundarnimi baterijami)

Toyota, Honda, Lexus in Ford

Prednosti Slabosti
Prihranki goriva v mestu za okoli 30%! EV in hibridi so tako tihi, da bi lahko ogrozili
Ve jau inkovitost delovanja preko uporabe varnost peScev, kolesarjev ali kotalkarjev!
energije, ki je ujeta z regenerativnim Pove ana zapletenost in cene!
zaviranjem! Recikliranje baterij ni tako enostavno!
istejSe delovanje, ni je emisije! Se vedno lahko prestavi nekaj onesna enja v
Dav ne olaj$ave v nekaterih dr avah! regijo, kjer se proizvaja elektrika!
Pove an doseg v primerjavi z elektri nimi
vozili!
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Spletna stran:
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How Hybrid Vehicles work (U.S. Environmental Prdien Agency) AT
http://www.fueleconomy.gov/feg/hybridAnimation/hghrybridoverview.html

3.4.3 Vozila na vodik

Definicija: Vozilo na vodik je katerokoli vozilo, ki uporablgorivne celice in vodi|<
kot gorivo.

Gorivna celica je elektrokerma celica, ki pretvori kemno energijo vodlkove
reakcije oksidacije v elektriko.

V nasledniji sliki si lahko pogledate, kako delujgjarivne celice z membrano za izmenjavo pro-
tonov (ponavadi so uporabljene v vozilih).

Zgodovina: Leta 1800 sta britanska znanstvenika William Misbn in Anthony Carlisle odkrila

Polimerni elektrolit
Katalizator za PEM (membrana za Katalizator
anodo izmenjavo protonov) za katodo

S —
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elektrolizo(tj. proces, kjer elektrika razkroji vodo v vodikkisik). Leta 1839 je gospod William
Grove pokazal, da je mo no obrniti elektrolizo vadeobdr ati elektriko. Svoj izum je poimeno-
val »plinska baterija«— prva gorivna celica.

% Spletna stran:

"REEr

13

EU Parliament regulation on type-approval of hy@mgowered motor vehicles AT

http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?pdbREP//TEXT+TA+P6-TA-2008-
0395+0+DOC+XML+VO//EN

3.4.4 Sonna energija v cestnem prometu
Poglejmo, kako lahko sono energijo (eno naistejSih vrst energije) uporabimo v transportu...

Avtomobili in avtobusi nason  ni pogon | —

Avtomobili, ki so v celoti na son ni pogon
Vozila, ki uporabljajo neposredno pripete solarne
module za oskrbo z elektriko, ki je potrebna za
gibanja avta! Trenutno izdelovalci avtomobilov
testirajo takSne reSitve. Obstaja tudi veliko izbolj-
Sanj na univerzah, ki sodelujejo na razli nih tek-

mah po svetu!!!

Avtobusi na son ni pogon na
univerzi!

Posredni avtomobili na son  ni pogon
To so v resnici vozila na elektri ne baterije,
ki se oskrbujejo z elektriko iz posebnih son nih
elektrarn! Seveda lahko namestite PV module na
streho vaSe hise ali na dvoriS e samo za polnje-
nje elektri nih baterij!!!

Univerza na Tajskem Naresuan je
pri ela uporabljati avtobuse na son ni
pogon leta 2003. Padejo v kategorijo posrednih
vozil na son ni pogon, saj so minibusi (do 20
potnikov) z elektri nimi baterijami, ki se
ponovno napolnijo na majhni son ni elektrarni v
univerzitlll

Solar World st.1 je eden mnogih enosede -
nih prototipov, ki so ga razvili za tekmova-
nja, kot je World Solar Challenge. Ta avto
je rezultat dela skupin&udentovin profe-
sorjev na univerzi University of Applied
Sciences Bochum. Model ima 6son nih
celic za zagon elektmega motorja, ki je
vgrajen v sprednje platié kolesa. Tehta le
200 kg in dose e najvisjo hitrost 120 km/h.

Solar World St.1 na razstavi

Seveda se lahko sam energijo uporablja tudi pri drugih prevoznihdsih, ne le za avtomo-
bile in avtobuse. Sledite povezavam za rikSo ik sonni pogon.
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Spletna stran:
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Solar World §t.1 AThttp://www.hochschule-bochum.de/en/solarcar.html
Solar World §t.1 AThttp://www.solarworldnol.de/ENG/index.php?seite=eac
RikSa na somi pogon:
http://afp.google.com/article/ALeqM5gre7O8J9E84XI0NLK7uw2ECVA

Kolo na sonni pogon:http://www.thedesignblog.org/entry/cycle-sol-moekstar-powered-
bicycle-pedals-in-effortlessly/

3.5 Zgodba o dolgem potovanju

Opomba: Pomembno vprasanje pri razpravi o trajnostnostiéifa, da ima prehramb

A na industrija bistven prispevek k emisijam toplatpi@é plinov. Glavni viri emisij so:
kmetijske dejavnosti; predelava hrane v tovarnabyqz in ohladitev surovin in pr
hrambenih izdelkov preko oskrbovalne verige. Poeklaega poglavja bo na tem, ka
zmanjSati emisije plina, ki nastajajo zaradi traom&g, ki je vklju en v pridobivanje hra
ne iz kmetij do vasih domov!

3.5.1 Od kmetije ali tovarne do police v supermarke
Nas "scenarij dolgega potovanja« je dejansko skastiaiz treh lo enih potovan;:
. Potovanja surove hrane do skladi$zvoznika;
Mednarodno potovanje surove hrane do skladsipermarketa;
Potovanje hrane do vasega doma.

Kmetija / Orhideja /

Ribistvo Skladis e

Zelena pusS ica ozna uje sve o hrano

Izvoznik
Skladis e

Supermarket
Skladis e
Tovarna hrane
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Polica v super- Dom
marketu

Opomba: Nekaj je narobe v tej verigi, kajne? S kupovanjemank v supermarketu
dejansko Se bolj polnijo bazeni CO2, kot bi pkiovali na prvi pogled!!!

Emisije cestnega tovora
Lahka tovorna vozila

Bencin (<1.25 ton) 448.8 kg CO; na
tono km

Dizel & GPL (<3.5 ton) 271.8 kg
CO; na tono km

Te ka tovorna vozila
Vi§ja, kot je tona a, ni je so emisije
na tono km

Osebni avtomobili

Uporabite alternativna
vozila, javni transport!
Glejte naslednje poglavje za
najboljSo resitev!!!!

Podatki so vzeti iz spodnjih sklicev

&

w Reference:

2008 Guidelines to Defra’s GHG Conversion Factbsthodology Paper for Transport Emissi-
on Factors, © Queen's Printer and Controller of KME08 www.defra.gov.ulAT http://
www.defra.gov.uk/environment/business/reportindfadisenger-transport. pdf
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3.5.2 Kupuijte lokalno, s kolesom!

Kupujte lokalno!!!

@ 3.5.3 Vaja o tem, iz kje izvira naSe nakupovanje

Eden glavnih tedenskih problemov dru ine je nablkane, ki jo potrebujemo za dnevno prehra-
njevanje. Robertova dru ina ima dve mo nosti: alipseskrbi hrano iz najbli jega supermarketa
(tj. izven mesta, 3 km stran od njihovega doma)zalokalne trgovine, do katere lahko pridejo
pes ali s kolesom v nekaj minutah. V zadnjih Shle odprtja supermarketa je Robertova dru i-
na pogosto (tj. dvakrat na teden) nabavljala hpaae tam.

Znanje, ki ga je pridobil po tem t@u, je spodbudilo dol@ne spremembe v Robertovem odno-
su do tega vpraSanja! Tako je preplistarSe, da pozabijo na supermarket in se gdlpa drugo
mo nost, ki so jo zadnja leta ignorirali: nakuplakalne trgovine v bli ini njihove hiSe!! Poleg
tega se je Robert aktivno vkljiiv to dru insko aktivnost!

Kaj je ta nova strategija pomenila za Roberta iegayo dru ino? Oitno so naredili nekaj
pomembnih korakov protiS enju bazenov :

1. Imeli so mo nost zau iti sve o0 zelenjavo in sadiki je ponavadi pridelano doma in ni
prineSeno iz daljnih krajev! To je tudi njim prinezdravstvene koristi !

2. Ponavadi so kupili, kar je bilo potrebno za dardva! Tako so se izognili dolgoroe-
mi shranjevanju in zmrzovanju hrane, ki so jo pbjefio je pomagalo pri njihovem
boju za zmanjSevanje emisij GOTo kratkoro no nartovanje glede hrane je pomeni-
lo tudi manj gospodinjskih odpadkov. Se ena dodaednost za okolje!

3.  Z neuporabo avtomobila za nakupovanj@ioranili pri gorivu , zasSitili osebni avto
pred dodatno obrabo in zmanjSali mo nost, da hi\pleteni v avtomobilsko nesre.
Najpomembneje pa je, da gonanjSali emisije CQO, ki gredo v ozrge. Imejte v
mislih tudi velike emisije, ki so povezane s superketi.
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e zanemo pri toki 3 in glede na to, da se pri uporabi avta za Isgrosti 280 g C@da je povprena
poraba goriva za njihov avto 7.2 1/100km, da jepoewia cena za 1 liter goriva okoli 1,1 evra in dage 5
tednov v letu dni, izrainajte koliino goriva, ki ga je Robertova dru ina porabilaet petih letih, ko so Sli
nakupovati v supermarket. Kaksni so bili stroSkiképa je glede emisij GO
Resitev
1. Izra unajte Stevilo kilometrov, prepotovanih v 5 letih:
3km * 2 (krat) * 56 (tednov) * 5 (let) = 1680km
2. Izra unajte koliino porabljenega goriva: 1680km * 7.2 / 100km 9.98 | porabljenega goriva v 5 letih
3. Stroski: 120.96 | * 1.1 evra/l = 133.056 evrov
4. Emisije CQ 280 g * 1680km = 470.4 kg GO
Zapomnite si, da bo ta kala goriva prihranjena v naslednjih petih letih! g@ameni tudi prihranke pri
denarju dru ine in manjSe emisije v 0z tj. korist za celotno skupnost, za ves svatbimorali slediti
temu primeru? Definitivno! Ni tako veliko, vendar tega ne boste storili vi, kdo bo? Kdo bo regihet?
Vse velike stvari se dose e z majhnimi koraki! Zatwlite del vala in poka ite, da vam je mar.

Razmislite o tem, kaksni bodo prihranki pri gotimemisijah, e boste SPREJELI tak odnos.

Resitev: Pri tej domnevi naredite ustrezne spremembe @tedenskih izletov do supermarketa, razdalja
do supermarketa in poraba goriva za vas avtomobil).

Zberite podatke od vasih soSolcev in poglejtebkppmenilo, e bi vsi sprejeli tak nan. Poskusite vklju-
nain; in seveda enega, ki ka e neverjetne rezulkatg, jih imel celoten razred. Polepite o celi
Soli! Lahko bi celo zaeli z majhnimi delovnimi zasedaniji z ostalimi raiinea vasSi Soli. Korak za korakom
boste lahko kmalu naredili izian za celo Solo!

3.6 Studija primera

3.6.1 PERS - Sistemi za pregled peS cone (prograraséprema)

Raziskovalni laboratorij za transport v Veliki Bxfiji je razvil sistem pro-

gramske opreme za Borough of Bromley (enega izn3dBiddoughs of Greater
London). Paket programske opreme je bil miSljersigeematini pregled con

za pesSce znotraj Borough-a. eleli so razviti pgetk za ugotavljanje proble-
mov, ki jih imajo peSci in za osvetlitev prilo nosta izboljSanje dostopnosti
za peSce. Sistem naj bi pomagal lokalnim oblastesatapiti cenovno ugodne
prioritete.

PERS skupaj z zelo podrobnim in uporabnim pnirkom, omogoa ocenje-
valcem, da z ocenjevanjem s ponaoodane fiksne lestvice dolgo in ocenijo
razli ne parametre peS con, kot so Sirina, kvalitetagogrin okoljska kvalite-
ta. Rezultati se potem avtomato merijo s programsko opremo, ki poka e
sploSno delovanje infrastrukture.

Programska oprema nudi mo nost pregledaun@v in primerjave delovanja
razli nih potencialnih pesS con v smislu njihove splosSualikete ali v smislu
katerihkoli posameznih kriterijev. Tako je PERS d@volj prilagodljiva pro-
gramska oprema, s pomjo katere nastavimo tnkovite reSitve glede dostopa
do centra mesta, glede varne poti do Sole in glepestavitev stanovanjskih
naselij.

Skilici:

Ka] Je PERS: http://www.tfl.gov.uk/assets/downloads/businessaniers/
what-is-PERS.pdf
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3.6.2 Projekt VIANOVA

Kdor pogosto pu® svoj avto v gara i, koristi ne le okolju, ampaldi same-
mu sebi: redne fizne vaje prispevajo k naSemu dobremuytjpl. V tem smi-
slu politika transporta spodbuja preventivo preteboimi. VIANOVA je pro-
jekt, ki vklju uje partnerje iz vseh sedmih alpskih dr av. Prizedsi zmanjSa-
ti promet na cesti, obenem pa zagovarja nemotariaiin trajnostna prevozna
sredstva, ki temeljijo na fiznih aktivostih (kolesarjenje & hoja). Multidisci-
plinarni pristop (nartovanje uporabe prostora — mobilnost — zdravjekdn-
biniral ukrepe, ki popolnoma ustrezajo alpskemustm.

Demonstracije bodo izvedene na treh ramh nivojih:

a) IzboljSanje objektivne situacije javnega prostora fizine aktivnosti
(kvaliteta zraka, infrastruktura, ovire, organ@g in intermodalnost)

b) IzboljSanje videnja javnhega prostora za hojikatesarjenje

c) Motivacija uporabnika za trajnostni model izbire

Glavne teme VIANOVA so:
* hoja

* intermodalnost

« kolesarjenje

* mobilnost za 50+

http://www.eu-vianova.net/index.php

3.6.3 Potni list do zdravja

Osnovna Sola Lytchett Matravers v Dorsetu, v VeBkitaniji, je v oktobru
2004 priela s shemo “Potni list do zdravja” med “Hojo ddskega tedna”.
Poro ali so, da so zmanjsali poti do Sole z avtom za 118%ove ali hojo za
14%.

Kako deluje? Shema ponuja redne nagrade in spodkude zmotivirale ve
kot pol u encev Sole, da vsakodnevno hodijo do in iz Soleuvisnci prejmejo
potni list, ki ga igosajo vsaki ko vstopijo in izstopijo iz Sole. Poleg tega je
Sola oznaila »pes pot« okoli igrisa, tako da lahko enci, ki potujejo do Sole
z avtobusom, tudi sodelujejo v shemi. Dano razdaljo znotraj igri& prep-
rosto prehodijo.

Otroci lahko izbirajo med Stevilnimi nagradami géeda to, kako pogosto so
hodili do in iz Sole in glede na Stevilo tq ki so jih zbrali v potnem listu. up-
nijski svet Lytchett Matravers je iz lastnega prowaa prispeval nagrade za
Solsko spodbujevalno shemo. Vsi upnijski sveti j;mao Zakonu o lokalni
samoupravi sredstva pod sekcijo 137, ki pravi,@fSna volivca lahko pora-
bi za projekte skupnosti, kakrSna je spodbujevahena za hojo.

http://www.iwalktoschool.org/downloads/Lytchett NMaters IWALK.pdf
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3.7 Nasveti

Splosni varnostni nasveti med hojo, deskanjem, rolgem in kolesarjenjem:
Bodite aktivni in odgovorni udele enec v prometulkbli ne spusSajte glave
dol. Bodite pozorni na druge udele ence v promdRokkusite predvideti, kaj
bo vsakdo izmed njih naredil. UpoStevajte promeiravila! 1zogibajte se nes-
re am!
Ne bodite pasivni! PosluSanje je lahko zelo pomembrprometu! Za vasim
hrbtom ne morete gledati. Zato ne nosite slusakpakte lahko slisali, kaj pri-
haja od zadaj.
Eno uro, preden greste ven, spijte kozarec vodel pidjo na vsake tolikoasa
spijte malo vode. Za dolge poti uporabljajte Spenpija e, ki vsebujejo soli, ki
jih vaSe telo potrebuje.
Nosite klobuke, ko hodite v vrdh son nih dnevih, saj vas bodo zasdi pred
tem, da bi vas opeklo.
Nosite zaSitno opremo (elade, Sitnike za kolena in komolce in zat za
zapestji), ko greste rolat, deskat ali kolesaigu8o bo prepréla resne posko-
dbe v primeru, da padete.
Vzdr ujte rolerje/kotalke, desko in/ali kolo v daldormi. Skrbite zanje kot za
otroka. Ustrezno vzdr evanje je pomembno za vsatesi, zgrajen s stranio-
veka, pa naj bo to ranalnik, avto ali rolerji.
Poskusite pasti na mehko povrsino. Veliko poSkaakiane zaradi pomanjkanja
znanja o tehnikah padanja. Né&a se od drugih. Vzemite nekaj ur vaj. To je
zelo pomembno.
Promet ne potrebuje dodatne gro nje na cestahamih. e ne znate rolati,
deskati ali voziti kolesa varno, ne pojdite v proandamesto tega vevadite.
Ko kupujete rolerje ali desko, izberite mehka kaleBlanje cestne izbokline
manj vplivajo kot na hitra trda kolesa. In ponoypralemo do vpraSanja: ali res
potrebujemo tolikSno hitrost?
Ljudje ne bi smeli v promete ne obvladajo rolanja naprej, obaaja in ustav-
ljanja in e ne znajo obdr ati visok nivo kontrole. Imejte vsiih, da tudi maj-
hen hrib lahko povzra visoko hitrost.
Zapomnite si, da obstajajo dr ave, kjer je na deltih obmojih prepovedano
deskati (na primer Norveska). RajSi se ne zapeetajiolicijo in skupnostjo !!
Opravite varnostni pregled, preden greste ven kades
Ne razmiSljajte na deskanjeg imate veliko Solsko torbo na hrbtu. RajSi pojdite
pes ali s kolesom. NajslabSa sprejemljiva reSigarabite javni transport .

Nasveti za zasitno opremo za deskanje, rolanje in kolesarjenje

elade
Pomagajo prepréi poskodbe glave v primeru, da pademo
Poglejte sledeavstralski plakat:http://www.transport.qld.gov.au/resources/file/
eb2e17462d9628c/Skateboards_metrolite.pdf

Da bi bile uinkovite, se morajo glavi lepo prilegati. Biti mgoazapete, sprednji deklade
mora biti oddaljen od obrvi za Sirino prsta.
S itniki za kolena !

Kolena so ponavadi prva tka udarca, ko pademo. Zato vsekakor morate noshilke za
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kolena. S prerazporeditvijo sile padca tudi zmgojgeeganja, povezana s komolci &
zapestji. Sitnike je treba varno zapeti okoli noge.
S itniki za komolce!!

Zagotavljajo dobro zago za komolce, e padete na plaiku.

Zas ita za zapestji

Bi morala vsebovati trdo plastiko, ki bi nam doml&, da drsimo po plaiku, e pademo,
ko deskamao.

Nasveti za vzdr evanje kolesa
Minimalni paket orodij, ki jih kolesar potrebujesebuje: izvija, imbus kljui, francoski
klju i in tla ilka, vzvod za gumo, krpa zaS enje, stara ®tka za zobe, mazivo in orodje
za primer, e se preluknjajo gume.
Vsako jutro preverite stanje vaSih gum in njihoa ni tlak!

Tedensko vzdr evanjeNama ite izpostavljene dele kolesa, kot so verigaprestavni
mehanizmi in poskrbite, da ne dobijo plagidolesa ali zavornih ploi.

Mese no: poskrbite, da so kolesa primerno pritrjena in ajgkla z okvirjem.

Meseno: preveriti, e so zavorne plo&e obrabljene in zagotovite, da so v kontaktu pod
pravim kotom s plati®&m, ne z gumo. Nadomestite obrabljene ali odrgnzaverne kable

in prilagodite zavorne vzvode tako, da nimajo k&tdas krmilom pri kolesu, ko moo
zavirate.

Meseno: Preverite, e prestave delajo pravilno ire se kabli svobodno gibajo. Stite
verigo s krpo, ki je bila namena v razma®valec, nato pa ponovno nama ite z oljem

Meseno: Preverite privrS enost krmila (balance) ter zatesnite in napnitex, jg potrebno
Meseno: Pedala bi se morala svobodno vrteti, zato prevest pedal glede prrS enosti
in jih zategnite.

Meseno: Poglejte, e je okvir kje poSkodovan. Poskrbite, da je sedgemn in da je viSina
prava.

Kako zamenjate pnevmatiko na kolesu?

A) Odstranjevanje stare pnevmatike
Odstranite kolo od kolesa. Preprosto krcnite enegeed vzvodov na oseh za hitro
sprostitev. e je vaSe kolo starejSe, morate zrahljati matigakei, ki dr i kolo skupaj.
Popolnoma splodte pnevmatiko
Po asi odstranite pnevmatiko stran od olaopri tem pa pazite, da negnete notranjo
cev. Nato lahko odstranite pnevmatiko in notrarge ad obroa

B) Namestitev nove pnevmatike:
Vzemite novo pnevmatiko in zdrsnite en rob vse pébito a!
V celoti vstavite notranjo cev v novo pnevmatika,tpm pa poskrbite, da je ventil not-
ranje cevi v skladu z ventilom luknje v obto Lahko malo napihnete cev in si tako
pomagate.
Potisnite drugi del pnevmatike na obr&olikor se da. Ne no zvaljajte pnevmatiko na
mesto ez obro. Delajte poasi in se izognite prelomu pnevmatike, saj bi tkéastis-
nilo cev in povzroilo uhajanje zraka.
Napihnite pnevmatiko do priporenega tlaka, ki je napisan na strani pnevmatike in
zamenjajte kolo na kolesu.
Bolj podroben postopek s slikami Aittp://www.wikihow.com/Replace-a-Bicycle-Tire
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Nosite rezervni paket notranjih cevi z vami. TabKo popravitgredrto cev na mestu
(z uporabo zgornjega postopka) in popravite defeddeoridete domov.

Nasveti za izbiro najbolj okolju prijaznega avta
Za zaetek moramo vedeti, da bi bilo najbolje, dan manj uporabljamo osebni avto-
mobil!!! Ko pa moramo uporabljati avtomobil, morarmpoznati pravila vame in varne
VO nje.
Ali je velikost pomembna? Da. Manjsi avtomobil jeljbi, medtem ko je vgi avtomo-
bil sramoten in neza elen tako glede varovanja jgkkbt tudi za vasSe epe!
Mo an? Ponovno razmislite!!! Ali res potrebujemo tolikno i? Ali res potrebujemo
tako hitrost? Ali res potrebujemo toliko nes?e
Pozorno razmislite, kaj dejansko potrebujete. Zajogpo srediSu mesta ne potrebuje-
te Ferrarija ali Sportno funkcionalnih vozil!
Prva stvar, ki jo moramo preiti, je, koliko goriva avtomobil porabi. Ni ja koe pora-
ba goriva, manjSe so emisije €D
Kupite alternativha vozila namesto tistih na benalnhdiesel! So veliko istejSa in
cenejSa za uporabo. V dotmnih dr avah so dawne spodbude in drugi dr avni prispevki
zatiste, ki elijo kupiti alternativna vozila.
Uporabljajte zelena vozila!'! V veliko dr avah jilahko vozite na obmgh srediSa
mesta, ki so blizu obajnim avtomobilom!

1. Kaj pomeni ITM?

2. Izraunajte vas ITM in odkrijte vaSe stanje prehranjéingkede na tabele ITM (utelji naj
podajo za primer njihov ITM, preden dajo to kotag dijakom)

3. Izra unajte ITM vasih starSev in jih primerjajte s tael ITM.
(spodbudite Se vaSe prijatelje in sorodnike, dgadzraunajo ali jim pri tem pomagajte oz. izra-
unajte sami)

4. Koliko misic uporabljamo med hojo?

5. Kaksni so pogoji za hojo v vaSi skupnosti?

Da bi ugotovili, kako dobro pripravljene so peSpotiaSem mestu/vasi, uporabite spletno prija-
vo (http://www.rwif.org/files/newsroom/interactives/vikability/walk _app.htm) ali tiskan sez-
nam Qttp://www.walktoschool.org/downloads/checklist-wability.pdf), ki so ga razvili pri
pobudi Hoja do Sole.

Nadaljnje informacijehttp://www.walktoschool.org/eventideas/checklidis.c

6. Kaksni so pogoji za kolesarjenje v vasi skupfiost

Da bi ugotovili, kako dobro pripravljene so kolesiar poti v vaSem mestu/vasi, uporabite splet-
no prijavo (ttp://www.rwif.org/files/newsroom/interactives/sgvl/bike _app.jspali tiskan sez-
nam fttp://www.walktoschool.org/downloads/checklist-®idility.pdf), ki so ga razvili pri pobu-

57



Trajnostni transport & mobilnost

di Hoja do Sole.

7. Naredite plakate in letake, ki promovirajstejSi transport in sporda o hoji/kolesarjenju.

8. Prosite uitelja za telovadbo, da vam poka e vaje za segnevamraztezanje, ki so uporabne
za hojo, kolesarjenje in rolanje.

9. PiSite asopisne lanke in javne napovedi za promocijstejSega transporta. PiSite eseje ali
dnevnik o vaSih izkuSnjah s hojo, kolesarjenjemralanjem. Dobro se jeesa nauti tudi iz
izkuSenj drugih.

10. Preuite zgodovinske lokacije v vaSi skupnosti, takogdeste do njih. Obigte zgodovinske
znamenitosti v vasi dr avi, tako da kolesarite dinInSeveda bi bilo to bolje peti v skupinah.
O tem napiSite kratka porita in jih predstavitev razredu, vasi Solski revigl.

11. Kaj bi bilo bolje: letenje ali vo nja z vlakom?

12. Glede na to, da ena oseba, ki potuje z javramsportom, namesto da se vozi sama, prihrani
ez 750 litrov bencina v enem letu, koliko litrovriioena bi se prihranilo v enem letwe bi 10
ljudi — vi in vaSi soSolci - zaelo za pot do Sole uporabljati javni transport nsimepsebnega
avtomobila? Kaj bi se zgodilog bi vsak izmed desetih vplival na drugih 10 glagerabe jav-
nega transporta za pot do Sole, fakultete ali €8 b

13. Prvo gorivno celico je izumil Sir William Groveta:
a. 1839; b.1899; c.1932.
ResSitev:

1. Indeks telesne mase + njegova definicija

BM| = weight kg

M2 e
s R (heigh)s m
BM| = weight kg
M2 e
3R (heigh)s m
4. Okoli 200.

11. Pojdite z viakom!

12. ez 7500 litrov na leto. Drugi primerez 75000 litrov prihranjenega bencina v enem letu!!

13. a.
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‘®

Klju ne to ke

Hodite, kolesarite, rolajte! To vas bo ohranjatirawe in vitke! Ne po%

na pobudo Hoja do Sole! To pomeni tudi veliko kbra okolje preko zmanj-

Sevanja emisij C@ O istite bazene!

Uporabljajte javni transport, kadarkoli je mo noBNa nain bo manj promet-

nih zastojev, hoja in kolesarjenje bosta bolj vaaraanjSale pa se bodo tud

emisije toplogrednih plinov.

Avtomobili elektri nih, hibridnih in gorivnih celic postajajo vse b&tnkuren-
ne alternative tradicionalnim avtomobilom. Razntésk tem, ko se odlate

o avtomobilu, ki ga boste vozili!

Son na energija je pri razlnih prevoznih sredstvih vse bolj prisotna. Polep

tega pa razmislite o njeni uporabi, ko polnite bgeza vas elektrni ali hibri-

dni avtomobil.

Kupovanje lokalno je zelo dobro, vsakodnevno odtjajao trgovine z avto-
mobilom pa bi lahko bilo slabSe kot kupovanje dolizi Tajske! /
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4. Trajnostna vo nja

4.1 Organizacijska in vedenjska sredstva za tragmogransport
V zadnjih letih se je nan giba-
nja v mestih spremenil. V prete-
klih letih so se ljudje gibali s
hojo, kolesarjenjem, tramvaji in
avtobusi, saj je zelo malo ljudi
imelo avtomobile. Danes se Ste-
vilo potovanj v zasebnih avto-
mobilih zelo poveuje zaradi
rasti mest, potovanj iz okolice v
center, visoke kupne mb in
spremembe ivljenjskega stila,
ki postaja vse bolj udoben.

Ta evolucija urbane mobilnosti

je v veliki ve ini primerov pov-

zro ila poslabSanje prometnih pogojev, ki vodijo dotoasga Stevila prometnih zastojev. Le ti
pa povzroajo onesna ujoe emisije v urbanih obmph. Glede na ADEME (Francija), mestni
individualni promet predstavlja 24 odstotkov enésge porabe skupnega kopenskega prometa.
Zasebni avtomobili prispevajo 87 odstotkov k urbarobilnosti, medtem ko javni transport
porabi le 7 odstotkov. V Bruslju vozila STIB/MIVBaytobusi, tramvaji in metroji) porabijo le
8% energetskega ravnovesja urbane mobilnosti,dsfaejajo 30 odstotkov skupnega mestnega
potovanja.

da so mesta, kjer so trgovine, Sole in parki tatdatjeni, da lahko pridemo do njih le
avtomobilom, ulice so te ko prehodne, hoja in kalgsnje pa sta nevarni in neprivia
ni aktivnosti. Kjer je javni transport redek in k& dostopen in kjer je vidno onesna
nje zraka, obstaja nevarnost za zdravje.

Q Opomba: Dandanes so mesta prirejena za vozila, kjer sebpozapesce. Ni redkos

Poglejte tipi en evropski modalni prevoz

Vir: Projekt Competence (program IEE)

1 ADEME je francoska Agencija za upravljanje z @@wlin energijo .
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Opomba: Mesto bi moralo biti prirejeno ljudem in biti krdgjer je prijetno in varn

hoditi do trgovin, parkov in Sol, kjer je varno keshriti, hoditi ali se igrati (za otroke
kjer delo ni dale stran ali je lahko dostopno z avtobusom ali hitttaamvajem, kjer s
avtobusi hitro premikajo po svojih linijah in imaj@a semaforjih prednost.

Za bolj trajnostno mesto je zelo pomembno delovargeeh glavnih smereh:
spremeniti vedenje dr avljanov;
spremeniti nartovanje in organizacijo mestnih prostorov.

Sistemi trajnostnega transporta so pomemben pregpewkoljski, socialni in ekonomski trajno-
stnosti skupnostih, ki jim slu ijo. Sistemi konveanalnega transporta imajo pomembne vplive
na okolje, znaSajo pa med 20% in 25% svetovne etskg porabe in emisij ogljikovega dioksi-
da. Emisije toplogrednih plinov iz transporta séajejo hitreje kot katerikoli drugi energetski
sektor .

Okoljski vplivi s prevoznimi sredstvi

Vir: Projekt Competence (program IEE)
To izboljSanje v kvaliteti urbanega ivljenja sehkb dose e preko izvrSevanja mta urbane
trajnostne mobilnosti, ki bi v veliko primerih labkvseboval resni premislek glede urbanega
okolja in oblike.

Na rt urbane trajnostne mobilnosti. Kaj je to?

I
I Definicija: Na rt urbane trajnostne mobilnosti je vrsta dejankagerimi se uvaja
: bolj trajnostne oblike potovanja, npr. hoja, kolgmaie in javni transport znotraj
: mesta, gre za nae transporta, ki naredijo naslednje komponentd seboj zdru1

I liive: ekonomska rast, socialna kohezija in #asokolja, tako pa zagotavljajo bolj,so
: kvaliteto ivljenja za dr avljane. I

I Izvajani ukrepi so meSanica finih sprememb in informacij s ciljem dos';eboljée:

I okolje za ivljenje z zmanjSanim obsegom prometa&imisij, S poveano dostopnos-
: tjo in varnostjo. I

I

61



Trajnostni transport & mobilnost

Opomba: Tri glavni ukrepi za nat urbane trajnostne mobilnosti so:
zmanjSanje Stevila zasebnih avtomobilov.
stvaritev primernega urbanega omre ja transporta.
promocija kolesarjenja in hoje.

YE

Nad-

Zor in

zmanjSanje uporabe zasebnih avtomobilov
Sledijo nekateri ukrepi, ki bi se lahko izvajali.

Opomba: Osnovni stebri nata urbane trajnostne mobilnosti so zmanjSanje ptana
mestu in narediti mesta, ki bodo neodvisna od netor

Nizke cene ali brezplaa politika parkiranja lahko tudi pospeSujejo pegid uporabo
zasebnih avtomobilov za urbana potovanja: na nekateestih ali na ulicah je parkiranje
ponavadi brezplano (delovna mesta, nakupovalno sre€)Sin zunanji stroski (emisije,
hrup, nesree, prenatrpanost) niso »ponotranjeni«, saj vozpddpirajo le majhen dele
stroskov, ki jih ima mestna oima.

Podra itev uporabe avtomobilov v mestih bi morait frioriteta. Cilj ni poviSevanje cest-
nih taks brez razlikovanja, ampak izvrSevanje vsgtecifi nih taks za vedenje avtomobili-
stov in promocija ekonomske inkovitosti ter sploSnega blagostanja.

Da bi ta cilj dosedli, je treba:

poviSati takse za parkiranje na ulicah in pargatra nerezi-
dente;

prepri ati podjetja, da ob njihovih objektih ponujajo manj
brezplanega parkiranja;

uvesti cestnine za vstop v mestna sregiprenatrpane ceste
itd.

Na primer v Londonu se je Stevilo avtomobilov, kityjejo preko
centra, v nekaj letih po uvedbi takse na prometm® @ zmanjSalo
za 30 odstotkov. Razvil se je javni transport.

Vse ve mest uvaja »neparno omejitev prometa«. To prepqasmeni, da je uporaba avto-
mobilov dovoljena izmenno glede na Stevilko registrske Stevilke. Tak sisge bil na pri-
mer v asu olimpijskih iger izveden v Beijingu, enemu izimejbolj gosto poseljenih mest
na svetu.

Drugi nain za zmanjSevanje uporabe zasebnih avtomobilaleligev avtomobilov. Sode-
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lavci, ki ivijo blizu, si lahko delijo avtomobil d delovhega mesta.e predvidimo, da je
avtomobil s petimi sede i polno zaseden, bomo dib€€fyodstotni prihranek tako iz eko-
nomskega kot iz okoljskega vidika .

V veliko dr avah obstajajo firme, ki nudijo mo nosiporabe

avtomobila, kadar ga potrebujete, ne da bi ga imklsti (to je

znano kot delitev avta). Leta 1997 je bilo manj ¥0t000 upo-

rabnikov po svetu, v letu 2006 pa jih je bilo sk&%0.0086.

Osebne prednosti delitve avtomobila so jasne: ugmdkapri-

hranijo as in denar, pri tem pa niso lastniki avtomobiladko

vozite skoraj nov avtomobil in imate mo nost izhr#p avto-

mobila glede na vaSe zahteve. V okviru svetovnddposti je

delitev avtomobila kljuen element multimodalnosti in prispeva

k zmanjSanju nekaterih negativnih vplivov avtomskdga prometa, npr. onesna enja, pot-
rate energije in napae uporabe mestnega prostora. Delitev avtomobilenmenjSa le kilo-
metrine, ampak tudi Stevilo avtomobilov v centriesh Ta vidik se v razpravah o trajnost-
nem prometu pogosto zanemarja. TakSen sistem ip@srexine in posredne koristi: v
Evropi 4-10 vozil nadomesti 1 avtomobil, ki si galigh. Uporabniki ponavadi razvijejo

bolj racionalno vedenje mobilnosti in preklopijo palj trajnostne nane (npr. hoja, kole-
sarjenje ig javni transporti) za \jedele njihovih potovanj. Podatki o delitvi avtawbilov

So sledei”:

Na splosno so kilometri na leto padli za 17
odstotkoy

Kilometrina zasebnih vozil se je zmanjSala

za 72 odstotkav

Razdalja, ki jo pokriva javni transport, se je

poviSala za 35 odstotkpv

Kilometrina, ki jo pokrivajo drugi sistemi

gibanja (kolesarjenje, hoja itd.), se je dvigni-

la za 70 odstotkgv
Ko govorimo o delitvi avtov v modernem smislu, jeica gotovo pionirska dr ava. Prva
shema je bila kot dr avljanska pobuda narejena vichu. V drugih Svicarskih mestih so
bile po tem modelu nato ustanovljene druge podaganizacije. Ko sta se dva najje
dobavitelja leta 1997 zdru ila, je bila ustvarjestseema z okoli 17.000 uporabniki. Podjetje
je najveje v Evropi z okoli 76.000 uporabniki v letu 20®a primer povejmo, da je le v
Zurichu 365 avtomobilov na 163 lokacijah za 18.80@nk. Glede na Studijo, ki jo je izve-
dla AISA (Association des importeurs suisses d’automobili@s)itev avtomobila v Svici
(1750 vozil) prihrani 1200 t COv primerjavi s povpreno koli ino CQ,, ki jo odda enako-
vredna koliina novih vozil.

Javni transport

Q Opomba: Logi na posledica zgornjih opazk je razvoj javnega rarts, ki ponuja

alternative uporabnikom zasebnih vozil, ki moragagikati skladno s katerimkoli ukr
pom, ki si prizadeva za omejeno rabo avtomobila

2. Vir: IDAE (Spanski institut za vaevanje z energijo in raznolikost) .
3. Vir: IDAE .
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Javni transport je kljuza probleme mestne prenatrpanosti. Prispeva tudialiteti mestnega
ivljenja in okolju in osvobaja redke mestne prasto

Naslednje Stevilke podpirajo tako sklepanje:

- V Parizu porabi javni avtobus podjetja RATP, ki 25
odstotno poln, 25 geo / potnik-km, medtem ko avtbino
1,25 ljudmi porabi 60 geo / potnik-Km

- kar zadeva toplogredne pline, avtobus oddajardgirto
CO;, na potnika in na kilometer v primerjavi z zasebnim
avtomobilom;

- kar zadeva onesna evanje zraka, avtobus prinéskrdt
manj CO v ozrge kot avtomobil na bencin, enetrtino
delcev pa odda avtomobil na diesel.

Ti dele i bi seveda bili Se bolj neugodni v primeyj z zasebni-
mi avtomobili med prometno konico, saj bi bil avtigbskoraj
100% poln. Ta odkritja ne veljajo le za Pariz. Rax® jih

lahko skoraj na vsa evropska mestna ohajcki imajo gosto
omre je javnega transporta. SploSno povedano, \&a je

zasedenost vozil javnega transporta, ni ja je retat energet-
ska uinkovitost zasebnih avtomobilov.

Sledei enostavni izrauni ka ejo na dokaz:

mobil zavzame od 10 do 30-krat vprostora kot javni
transport in 5 ali vekrat od kolesa. Na primer 75 ljudi
bi se lahko premikalo s 60 avtomobili ... ali zraravto-
busom.

Q Opomba: Pri premestitvi od doma do dela zasebni avto-

(slike iz www.transportlearning.net

Za promocijo javnega transporta morajo prevoznidin ve kratne resitve, storitve od vrat do
vrat, ki so dovolj uinkovite, da lahko konkurirajo prevozu z zasebmworili. Z drugimi beseda-
mi, prevozniki morajo nuditi Sirok spekter mobiltaig storitev. Bistvo je, da sta imkovitost in
uspesnost kateregakoli omre ja javnega transpaitasoa od tega, kako enostavna je uporaba.
Posledino morajo biti ponujene storitve v skladu s tendobro integrirane, omre je pa mora
nuditi tako fizi no kot operativno kontinuiteto.

Da bi dosegli zastavljene cilje, tordg bi naredili javni transport bolj priviaen in uinkovit, bi
morali upoStevati naslednje tce:

Povezovalna omre ja in naini.
Zasebni transport ima to prednost, da lahko endovaeprekinjeno vozi potnike od tke A do
to ke B. Vendar to ne dr i za tradicionalni javni tegport. Posledno javni transport izgubi veli-

4. Merska enota “geo” pomeni grame ekvivalenta olja
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ko privla nosti, s tem ko nalo i potnikom transferje (imkanje) na izmenjavah. Da bi omejili
vpliv razdrobljenih vo enj, je kljuen pristop k
omre ju, ki bo zagotovil, da razlhe vklju ene stori-
tve dovoljujejo nemoteno potovanje.

V tem smislu bi morali vzeti v obzir veelementov:

zmanjSanje nepotrebnih prekladanj m
razli nimi na ini in potmi;

povezovanje urnikov in naovanje stori-
tev, tako da se zmanjSas akanja;
zagotavljanje prevoznih storitev »na zahte-
Vo, Kjer je potrebno.

1)
o

Zadnja toka pomeni ustvarjanje sistema avtobusov | Ricardo Silva

in minibusov na zahtevo. Ta sistem je narejen kot

reSitev, ki pokriva potrebe oddaljenih krajev asovnih vrzeli, kjer tradicionalni javni transport

ni gospodarno izvedljiv. V tem primeru se avtohalisklb oddalji od njegove redne poti, vendar le
e so uporabniki zahtevali storitev ali minibus @alo taksi).

IzboljSanje mest za izmenjave.

as, ki ga porabimo med izmenjavo, smatramo kot-izgu
bllen as in se zdi dvakrat daljSi, koAs med prevozom.
Potniki razumejo pretovarjanje kot prekinitev prkai
zaradi negotovosti, ki jo povzrotrajanje in uspeh delo-
vanja. Skoraj vsako potovanje zahteva presedamje,
vklju imo hojo od doma do najbli je postaje za javni
transport. Veliki dele potnikov se premika mimo ko
kjer je treba presesti in kvaliteta tehkge klju ni deja-
vnik, ko se ljudje odlaajo za njihove opcije prevoza.

Sistem za integrirano tarifo (ITS)
V veliko primerih, ko je potovanje sestavljeno ie vzletov, je
treba kupiti ve vozovnic. Kupovanje vératnih vozovnic za isti
premik ima zastraSujou inek, saj to lahko vkljuwje nenehno
akanje v vrstah. Ko opravijo venakupov, se potniki tudi velikg
bolj zavedajo stroskov premika kot ljudje, ki vazgvoj avto, pri
tem pa se ustvari obtek, da je javni transport dra ji, kot dejan
sko je. e so za vsa omre ja javhega transporta na istenogjom
dolo ene enotne voznine, namesto da razlprevozniki doloa-
JO svoje cene, postane javni transport la ji zangbo in bolj dos-
topen potnikom.

Zagotavljanje enotnih informacij
Pogosto je vemo nosti, da gremo od té&e A do toke B z javnim transportom in vsaka izmed
teh mo nosti pomeni razlne naine in prevoznike. Kadar potniki
iS5 ejo informacije za kombiniran prevoz, morajo pogopbgledat pu
ve razli nih virov informacij. Ker je skoraj nemoge primerjat

alternative, je zelo te ko izbrati najboljSo mo nos z
Ljudje bi morali biti informirani o tem, kako updshati javni prevoz
kako brati vozne rede in nenazadnje, kje najti nakiformacije
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Informacije so kljuen del vsakega javnega prevoza.

Informacije o javnem prevozu bi morale biti jasner@azumlji-
ve ter uporabnikom podajati elene informacije. R
morajo biti hitro in na vseh t&ah omre ja. Danes obstgja
nova tehnologija, ki omoga realne informacije na avtobusnpih
postajah, tako da potniki tno vedo, koliko asa bodo akali.

Pasovi za avtobuse in te ka vozila

Rezervacija izkljunih pasov za avtobuse in te ka vozila ima dvojninek: po eni strani izbolj-
Suje as potovanja javnega transporta in ga tako dejekbokuren nega, vendar ima psiholoski
u inek na uporabnike zasebnih avtomobilov, ki vidgko sistem javnega prevoza iz prometnih
zastojev, zato so bolj pripravljeni zamenjati njihoa in prevoza. Take vrste dejanj ponavadi
zahtevajo SirSe strukturne spremembe v mestihlikoskoli ino obratov glede na ndaovalske
mestne projekte.

Sledijo primeri ukrepov glede okrepitve javnegarpeba, ki so jih izvedli v razlnih mestih sve-
ta, in njihovi rezultaft

Poleg zgornjih ima kolesarjenje naslednje prednosti

Madrid -razsiritev omre ja metroja (+10 km/leto)
adn -reorganizacija avtobusnega omre ja in uvedba

avtobusnih pasov

-izboljSava postaj za izmenjavo

-poenotenje voznin

-rezultati: +60% uporabe javnega transporta

-uvedba hitrega medmestnega avtobusa (41 km v
2002, 388 km v 2015)

-reorganizacija avtobusnega omre ja (pasovi za
tovornjake in prikljune proge)

-omejitev avtomobilskega prometa

-rezultati: -32% v asu potovanja, -40% pri
onesna evalih zraka in -93% v Stevilu nesre

Bogota

i -uvedba 100 km avtobusnih pasov
Dublin -omogo anje parkiranja avtomobilov & koles z
enotnimi voznimi kartami za javni transport
-rezultati: hitrost avtobusa 30 do 50% viSja od
hitrosti avtomobila, +30% za uporabo avtobusa
(+38% v prometnih konicah) in 65% novih
strank v parkih

prihrani energijo, ker ne porabite goriva

5. Primeri, izbrani preko projekta Competeneeavw.transportlearning.net
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-ve je zmogljivosti javnega transporta

-izboljSana kakovost (novi avtobusi, pogostost,
no ne storitve)

-politika novih prevoznin

-rezultati: + 50% v rabi javnega transporta
med 1999 in 2004

Brussels

sporta. Pomaga zmanjSevati prenatrpanost in lokahesna enje zraka, kot tudi emi
je, ki povzroajo podnebne spremembe. 23% avtomobilskih vo eky§¢sSih od 3 kilo-
metrov, kar je razdalja, ki bi jo lahko enostavrelplesarili v manj kot 15 minuta
e bi ljudje izbrali kolo za nekaj izmed teh vo edyi lahko imeli znaten vpliv n
lokalno preobljudenost in onesna enost

Q Opomba: Kolesarjenje ima glavno vlogo v vsakem trajnostnem mestnenttadran-

prinese izboljSanje za okolje (ni onesna enja, nida);

ohranimo mestni prostor;

prihranimo stroske;

promocija zdravja in blagostanja;

vaSe potovanje je bolj prijetno;

zmanjSa asovne izgube v transportu, morda celo pawplosno hitrost.

Po drugi strani so ovire, ki preprgejo razvoj tega tipa transporta, kot so:
prepoved parkiranja na kolesarskih stezah je redietjavljena;
pomanjkanje posvene infrastrukture, nenadnega zaviranja
prometne ureditve za kolesarje in poti so pogosfjasme
v asih jih Stejejo k avtomobilistom, asih pa k peScem;

pomanjkanje razumevanja glede problemov kolesasjev
strani mestnih svetov in policije

(glejte seznam ovir na dnu tega odstavka)

Obstaja ve nainov, kako se lahko premaga zgoraj omenjene
ovire:

Eden izmed najpomembnejSih maov je izgradnja poti za kolesarje ob nabito plolm
nevarnih cestah. To omre je kolesarskih poti bi alompovezovati center z obrobjem mes-
ta, tako bi se lahko veliko ljudi, ki ivijo na obbju, izognilo vo -

nji z avtomobilom.

Dober primer je Aalborg (Danska). To mesto ima &ateke poti in ste-
ze, ki povezujejo center z obrobjem, sedaj pa badoadili Se
»kolesarsko avtocesto«. 1z tega ukrepaghujejo izboljSave v potoval-
nem asu in varnosti kolesarjev. Na dolgi rok bo to impbzitivni vpliv
na modalno izbiro v prid kolesarjenju za Studenteliuge rezidente, ki
potujejo po tej stezi. Steza bo potekala od mestroegitra do univerze,
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cilj pa je poveati kolesarjenje za 5%.

Veliko je ljudi, ki bi eleli uivati v kolesu, vemlar ga ne morejo imeti

zaradi omejenega prostora doma, saj bi tako posidloga. ReSitev je v

delitvi kolesa. Stevilo delujéh shem delitve koles narag kar spodbuja

nadaljnjo uporabo koles v evropskih mestih.

Od Velib’ v Parizu do Bicing v Barceloni, ni dvoreaem: sheme za deli-

tev kolesa po Evropi spodbujajo vedno Vjedi za kolesarjenje. Nekatere, tako kot Velib’
v Parizu, so financirane preko subvencij iz dohadkd oglaSevanja na javnih mestih,
medtem ko druge, npr. Bicing v Barceloni, prejemaposredno javno financiranje.

Na splosSno imajo mestni sveti ali zasebne firme na

voljo nekaj koles, ki jih posojajo dr avljanom i)

dajejo mo nost, da uivajo na kolesu, ne da bi ga

morali kupiti.

Gre za veliko prednost, saj je kolo parkirano nen@a

njeni javni ulici, uporabniku pa ga ni treba vzdragi.

Pla ajo samo letnolanarino, ki ne predstavlja velike-

ga stroska.

Nerazpolo ljivost prostora za parkiranje predstavl]

dodaten problem za kolesa. Poleg tega si ljudjepago pustiti kolesa poleg uhega sve-
tilnika ali avtobusne postaje, saj se bojijo, ddirhiga ukradli ali poSkodovali. Iz tega raz-
loga in zaradi promocije kolesarjenja v mestihzabteva gradnja varnih parkiriza kole-
sa. Primer lahko vidimo v Saragossi, kjer sta dvdzemni parkirisi za shranjevanje koles
zastonj, avtomatsko in inteligentno, saj avtomassstiem na parkiri®l sprejema kolesa in
jih podaja nazaj uporabniku na ulico.

Trenutno ima vedno veavtomobilov sistem za vodenje
poti. Preko interneta lahko vozniki avtomobilovupora-
bniki javnega prevoza tudi simulirajo njihov izletraz-
noraznimi modeli. TakSni sistemi so dostopni zaekat-
je, vendar ne dajejo informacij o najvarnejSih pota
kolesarje. Zato bi moral biti Se en ukrep za proijpoc
uporabe koles z informacijami o varnejSih kolesgwrsk
poteh, da bi lahko natovali svoje poti.

Mesto Gent (Belgija) razvija svoj model kolesargerny Gentu obstajajo sistemi za vodenje
poti, vendar ne dajejo vedno informacij o varniipaato bodo izdelali nov sistem za vode-
nje, ki bo kolesarje obveal ne le o najhitrejSih, ampak tudi o najvarne@iteh. Cilj tega
ukrepa je poveati Stevilo koles za 5% in zmanj3ati Stevilo nesra 40 odstotkoV .

Hojo bi morali spodbujati od otroStva, tako da bi @roci
zavedali okolja in bi se ga navadili.

Spodaj je pojasnjena aktivhost “korakajvtobus”, ki bi jo
lahko razvili v Solah.

Korakajo avtobus je koncept, izdelan za spodbudo otrokom,
naj hodijo do Sole, saj jim bo to pomagalo osttikioristilo

pa bo tudi okolju zaradi zmanjSane uporabe avtolowebi

6. Caso studio selezionato dall'iniziativa eurog@d/ITAS
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vpliv na okolje. Hoja ne zahteva nobene posebnerogr ne proizvaja
dodatnih onesna evalnih odpadkov in edino goriviag& potrebujete, je
zdrav obrok. Poleg tega je tudi vareningyotovanja.

f Opomba: Hoja je najbolj naravni nan transporta in ima najmanjsi

Korakajo avtobus je preprosta ideja, ki jo lahko izvajdgr&, uitelji ali zainteresirana stranka.
Osnovna ideja je, da skupina otrok hodi do Solgpaka odraslimi spremljevalci, da zagotovijo
njihovo varnost. To je prilo nost za sve zrak, dghdbo in klepet s prijetelji i
zmanjSuje Stevilo vozil pri Solskem vhodu, kar gbb za varnost in okolje.
V osnovi sta dve vrsti korakajega avtobusa. Prva je ta, da starSi spremljajke
v skupini na pes poti do Sole. Ta je najla ja, marate le zbrati majhno skupino,
se zbere na dolenem mestu in ob dolenem asu in greste peS do Sole. Ideja §
ponavadi hitro prime in verjetno se vam bo kmalulpr ilo Se ve ljudi.
Alternativni korakajo avtobus je avtobus, ki ga vodi prostovoljec zrjatkaipnos- &=

ti, ki spremlja otroke. Vzpostavitev takSnega sistdraja malo dlje, saj je potrebno usposabljan-
je in policijska kontrola, vendar lahko Se vednonede tako, da skupino vodijo starsi.

Za otroke, ki ivijo predale od Sole, da bi do nje pe$la pride v postev lokalno parkirig,

kamor bi starsi lahko odlo ili svoje otroke, ti ppase

nato sreali s korakajoim avtobusom in bi tako lah-
ko prehodili vsaj del poti.

Ovire pri hoji in kolesarjenju
Glavne ovire, ki prepreaijejo napredek pri povani
hoji in kolesarjenju v mestih po Evropi, so dobro
znané in strnjene v spodniji tabeli.
Ali te ovire vplivajo na vase mesto in v kaksni

meri?
Ali bi jih radi resili in se svobodno vozili po neg

Aktivha u na vaja
Preglejte seznam, odkrijte, katere ovire so prisotrokolju, kjer ivite in ocenite njihovo sto-
pnjo, tako da jim date oceno (legenda: m& srednje ali nizke ovire)

e veste Se za kaksne druge vrste ovir, lahko rezSeznam!
Po tem lahko posljete seznam skupaj s krajSim goro ali pismom vaSemu mestnemu svetu in
tako zahtevate resSitev ali vsaj jasno poka ete vefe.

Seznam ovir za peSce in kolesarje ...

7 Za ve informacij o “korakajo em avtobusu” obiste: www.thewalkingbus.co.uk/

8 Projekt ASTUTE (Razvoj trajnostnega transportaestnih obmqih za promocijo energetske inkovitosti) je bil
triletni projekt, financiran s strani Evropske kaije - Izvajalske agencije za inteligentno enerdifeEA) 2006-9,
delujo na Sestih mestnih podiih - Budimpesti, Dublinu, Granadi, Grazu, LondoinuSyracuse — osredotal se
je na vedenjske spremembe preko uporabe ‘mehképakt (izobra evanje, usposabljanje in reklama).
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OVIRE

Stopnja ovire

(mo na — srednja

— nizka)

Skrbi glede varnosti

Nevarne poti za peSce/kolesarje

Pomanijkanje dolo enih pravil za kolesarjenje

Strah pred krajo ali Skodo, ki bi bila narejena kolesu

Nezadostne informacije

Pomanjkanje informacij o tem, kako priti do neke destinacije na varen nain

Pomanijkanje informacij o poteh za peSce/kolesarje

Pomanjkanije priro nih oznak o poteh za peSce/kolesarje

Neu inkovitost promocijskih kampanj

Pomanjkanje informacij o infrastrukturah za hojo in kolesarjenje

Pomanjkanje sposobnosti za promocijo hoje in kolesgenja med podjetji in dr avljani

Nezadostna komunikacija med oddelki mesta in dr ayani

Neprimerno mestno okolje in nart

Pomanjkanje dostopnosti mestnih predelov za hojo ikolesarjenje

Nizka stopnja pomembnosti stez za peSce v mestnitedis ih

Neprivla nost in nizka kvaliteta mestnega okolja za hojo ifkolesarjenje

Podnebne in topografske ovire

Pomanjkanije infrastrukture in podpore

Pomanjkanje povezanosti obstojeh omre ij

Neprimerni objekti ali pomanjkanje objektov za parkiranje v mestu zmanjSa modalni
dele

Neprimerna dostopnost javnega transporta

Pomanijkanje kolesarskih stez

Pomanjkanje objektov za uporabo kolesa (izposojahsanjevanije in popravila)

Pomanjkanje vzdr evanja infrastrukture

Slaba javna podoba in pomanjkanje ozave&nja

Pomanjkanje javnega interesa

Javni pristop k hoji in kolesarjenju

Nizka privla nost kolesarjenja za daljSe poti (npr. za ljudi, kise vsakodnevno vozijo
Solo/slu bo)

Kulturne ovire proti kolesarjenju

Dostopnost in zdravstveni problemi

Nizka stopnja okoljske in zdravstvene ozavegnosti med dr avljani

Pomanjkanje sposobnosti pri dr avljanih / organizadjah in pomanjkanje mo i za uvelja-
vljanje njihovih interesov

Izklju itev ljudi zmanjSuje mobilnost / manjSine / starej§ / rezidenti, ki ivijo na te ko
dostopnih obmo jih

Nizka stopnja vitalnosti med dr avljani

Pomanjkanje podpore javnega sektorja

Transportna politika, ki daje prioriteto zasebnim avtomobilom/javnemu transportu

Pomanjkanje koordinacije med oddelki mesta in NVO ki so odgovorne za hojo in kole-
sarjenje

Pomanjkanje vrednotenja marketinskih kampanj

Pomanjkanje enotnega nartovanja kolesarjenja in hoje/poti, ki jih uporablj ajo peSci

Nakup in ohanjanje politi ne podpore za projektom

Pomanjkanje podpore zasebnega sektorja

Pomanjkanje finan nih spodbud za razvoj potovalnih nartov za zaposlene / Solo

Pomanjkanje sposobnosti za izvajanje akcij za trajostni transport

Neob utljivost podijetij za elje zaposlenih glede prevoa

Neprimerni viri in neznanje delodajalcev glede izv@anja potovalnega narta

Neprimerni objekti za hojo/kolesarjenje pri delovnih mestih (park za kolesarjenje, garde-
robe, tus)

Neprimerne spodbude delodajalcev glede spodbujanjahoji/kolesarjenju do slu be

Prenatrpanost in onesna enje zraka

Neuravnote en nivo uporabe vozil javnega transporta

Nivo avtomobilskega prometa in onesna enja zraka

ZmanjSana dostopnost za podjetja zaradi prenatrpansti

.. .ROMmanjkanje. izobra.evanja Jn LUspeSADIJANA s s ssssssssasnnsssssnssssnsssssnnnnnsnnsnssnsnnnnns

& Il A
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Zbirka video prispevkov z 10 Studijami primerov pasenim za vsako oviro, je dostopna v veli-
ko evropskih jezikih na spletni strani projekta ASIE: http://www.astute-eu.org/

NajboljSe prakse.... uti se iz izkusen....

Vedno ve mest, Sol, podjetij in organiziranih skupin ljyzbh svetu e izvaja dejanja, da bi spre-
menili paradigmo transporta in zgradili boljSi sv8vet, ki bo bolj zelen, varnejsi, bolj zabaven
in prijeten.

Nekatere najboljSe prakse, ki vodijo do spremender@ pri potovanju, so zbrane spodaj.

Spletne strani

Pobude, ki jih je sofinancirala Evropska unija:
http:/www.civitas-initiative.org (Cleaner and batteansport in cities)
http:/www.eltis.org (web portal on urban transpartd mobility)
http:/www.transportlearning.net (Competence EU pobd)
http://www.astute-eu.org/index.php

Vodilna ustanova za trajnostni transport v Velikit&niji:
http:/www.sustrans.org.uk

Literatura za primere dobrih praks na pogludrajnostnega transporta v Sloveniji:

Burja A.: Slovenija zni uje CQ Imate mo. Poka ite Se modrost. O podnebnih spremembah;
Ministrstvo za okolje in prostor RS, Ljubljana,ma@007.

4.2 Trajnostna vo nja

U ni cilji: V tem poglavju se boste nalir
kako zmanjSati porabo goriva pri vo nji z avtom

Uvod

Kot smo videli v prejsSnjih poglavijih, je najboljga in, kako prihraniti gorivo in zmanjSati okol-
ju Skodljive emisije ta, da sploh ne vozimo. Hajakblesarjenje sta nma transporta z nelno
emisijo, javni transport pa je veliko manj Skodlaa okolje kot avtomobili.

e resnino morate voziti in nimate drugih mo nosti, lahkozite na bolj zelen nan, zmanjSate

emisije in porabo goriva (obenem pa tudi prihradgear). Kot smo povedali v poglavjih 2 in 3,
tip avtomobila in goriva lahko vodi do znatnih pahkov pri gorivu, nan vasSe vo nje pa vam
lahko prihrani Se ve stil vo nje, ki je okolju prijazen, porabi do 25%anj goriva kot agresiven,
brezskrbni stil vo nje.
Izogibati bi se morali predvsem kratkim izletomgj&m od 5 kilometrov), saj na sploSno ne
dovoljujejo motorju, da dose e najviSjo obratoval@mperaturo, kar velja Se posebej v mrzlem
vremenu. To pomeni, da bo poraba goriva in izp@&nisije znatno viSja kot ponavadi. Za tako
kratke razdalje dejansko ne potrebujete avtomobila.
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Nasveti glede trajnostne vo nje
Pred vo njo

1) Skrbite za vaS avto

Primerno vzdr ujte motor, da bo vaSe vozilo delavalinkovito. Sledite urniku za vzdr evanje
izdelovalca avtomobila in dajte pregledati vas exabil, kadarkoli je kakSna nepravilnost.
Poskrbite, da redno preverjate tlak v pnevmatikelaKe dva tedna ali vsaj enkrat mess.

“Za etek zelenih povezav za Sole”
Povezava do 3ol (Velika Britanija)

je vklju ena v projekt Sustrans (pod pobudo za trajnostni
transport skupnega podjetja A Velike Britaniptp:/
www.sustrans.org.gks primarnim ciljem povezati mlade lju-
di z njihovimi Solami s pohodnimi in kolesarskimatmi brez
prometa.
Tako bi ustvarili varno in priviano okolje, kjer bi starSi z zaupanjem dovolili dtoon
vo njo do Sole s kolesom ali hoditi pes.
Projekt, ki je financiran s strani britanskega QRdea transport
»Sustrans' povezave do Sole«, se jespri oktobru 2004, vena
aktivnosti pa se je zakljda med pomladjo in jesenjo 2005. V
okviru projekta se je ustvarilo 147 povezav, kizsgihovimi sku-
pnostmi povezaleez 300 Sol in tako 200.000@ncem omoga-
le, da hodijo ali kolesarijo do Sole.
Te povezave se pojavljajo v raziih oblikah; od novih kolesar-
skih stez do prehoda za peSce, vse pa zagotavaje poti, ki
jih mladi potrebujejo, da pridejo do Sole peS dbkesom.
“Potovalni na rti so enaki pametnim potovanjem”
TravelSmart (Avstralija) je pobuda viktorijanskeade
(v Avstraliji), ki eli zmanjSati lovekovo odvisnost od
avtomobilov in jih spodbuditi k izbiri alternativimitraj-
nostnih potovanj, npr. hoja, kolesarjenje ali jatain-
sport.
Metodologija TravelSmart vkljwije razvijanje in izvajanje potovalnih néov za spod-
budo trajnostnih transportnih premikov. Potovalairti se lahko uporabijo v raziih
okoljih od osnovne Sole do univerze, delovnih melsbrporacijah do vaskih domov ali
ograjenih prostorov. Ustvarjajo jih v partnerstveazli nimi organizacijami, vkljuno s
sveti, Solami, univerzami in delovnimi mesti.
TravelSmart je bil od leta 2002 uspeSen pri prdjegpreminjanja vedenja glede potos:
vanj in je v ve kot sto Solah vzpostavil potovalne ri&. Na ta nan so ustvarili preko
110 delovnih mestih. Sodelovali so s tercialningtitucijami, da bi spremenili odnos
Studentov in osebja do potovan.
88.000 gospodinjstev so VKIjili v ve je projekte, ki slonijo na skupnostih.
Ve kot 700.000 prebivalcev dr ave Victoria v Avstjali
se je tako ali drug& vklju ilo v razSirjene projekte. N&
tovanje poti vedno bolj uporabljajo v Veliki Britgin na
Novi Zelandiji in v drugih avstralskih mestih. Namgak-
Snih projektov je ponudba Ve izbire potovan;.
Spletna stran: http://www.travelsmart.vic.gov.au/
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etrt brezpla nih avtomobilov”

EkoloSki model etrti Vauban (v Freibur-

gu, Nemiji)

Projekt se je v obni Freiburg, ki Steje

okoli 200 000 prebivalcev izvajal od leta

1998 do leta 2007. etrt Vauban ima na

obmo ju okoli 42 ha okoli 5000 prebival-

cev.

Gre za primer vgega projekta z integri-

ranim pristopom, vkljuno z ekoloSkimi

reSitvami za najbolj relevantne sektorje

(struktura meSane rabe, transport, energi-

ja, socialni vidiki itd.) in posebej za pro-

ces sodelovanija, ki je vkljeval prebival-

ce v poseben oinski Svet (»Forum Vau-

ban«).

Ta mestna etrt je bila pri izogibanju izletom z avtomobilonela uspesSna. Veliko
druin ivi brez avtomobila, dostopna pa je stositea delitev avta. Avtomobile upo-
rabljajo le za okoli 10% izletov, medtem ko je diélle koles visji od 50%.

Za ve informacij glejte:http://www.vauban.de/info/abstract.html

“Integracija kolesarjenja z javnim transportom”
Demonstracijske in informacijske kampanje
(Malmo, Svedska)

V Malmu so med 2006 in 2008 izvajali paket

ukrepov za promocijoistejSe mobilnosti.

Cilji so bili:

Najti nove reSitve za izboljSanje varnosti in

lagodnosti na kri iSih;

Izbolj8ati varnost in udobnost na dveh izbranih

kolesarskih stezah;

Narediti 3d-demonstracijo varnega parkiranja

za kolesa;

Narediti inspiracijski prironik za mestne oline, ki elijo integrirati parkiriSa za

kolesa znotraj vgih srediS za javni transport.

Status izvajanja.

26 radarskih detektorjev za kolesa so namestdi 268106 in jih prilagodili v letu 2007.

Proizveden je bil koncept za kolesarske steze egakstandarda. V maju 2007 so

izvedli veliko kolesarsko informacijsko kampanj@tére del je bilo 50% dr avljanov

(okoli 130.000 ljudi) Malmo-a. Raziskaka e, da je preko 10.000 ljudi spre}

menilo svoje potovalne navade zaradi kampanje. Kdgta 2008 so predstavili priro-
nik za kolesa in 3d-modele. NajboljSe prakse naetspl strani Eltis:

www.eltis.org/case_study

Tlak v pnevmatikah morate pregledati, ko so pnekaanrzle. Premalo napihnjena pnevmatika
lahko povea porabo za 3odstotke pa Se hitreje se obrabiilRrdak v pnevmatikah lahko naj-
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“ReSevanje predpogojev za hojo in kolesarjenje”

RazSiritev infrastrukture za hojo in kolesar-
jenje (San Sebastian — Spanija)

Izvajajo se Stevilni ukrepi s sploSnim ciliem

reSiti predpogoje za kolesarjenje in hojo, npr.

narasajo a omre ja kolesarjenja in veparki-

rs za kolesa.
Status izvajanja.

Do aprila 2009 je bilo uresrenih pet dodat-

nih kilometrov, namenjenih peScem in kole-
sarjem. Do leta 2010 bo dokamih Se Sest

kilometrov, zadniji Stirje kilometri pa so v na-

rtu za leto 2011.

Nova pesS cona Paseo Riberas de Loiola (poleg rdkeme) z 1,225 metra je bila
pred kratkim slovesno odprta.

Mesto bo dalo javni razpis za izbor primernega af@gja za parkiri® kolesarjev. Ta
bo odgovoren tudi za zagotavljanje dodatnih steritezbiranje podatkov o Stevilu
uporabnikov. Novo podzemno parkiréSza kolesa na elezniSki postaji in blizu nove
postaje za avtobuse na daljSe razdalje bo opeacativietu 2011. Program finanih
spodbud za kondominije, ki so pripravljeni obnovifihovo stavbo, da bi ustvarili
notranje parkiriSe za kolesa, bo promoviran pri kondominijih Sangstiana v zae-
tku poletja 2010.

»Pojdi kamor eli§, kadar eli§, brez dima
ali hrupax

Delitev kolesa in kolesarske steze v Saragossi
(Spanija)

Nov javni prevozni sistem v Zaragozi se imenuje

Bizi. Nastal je leta 2008 na pobudo mestnega sveta

in je v fazi izvajanja. Bizi je javna storitev, kom-

binira najem kolesa za nizko ceno z yarkirnimi

postajami po mestu. Po znem letu skupno 700

koles in 70 parkirnih mest daje dr avljanom poti

okoli mesta.

Sistem za uporabo storitve je preprost kot vo nja s

kolesom:

Preko interneta dobite potovalno kartico, kjer pris

tanete na letno kvoto; iz katerekoli postaje Bizi

vzamete kolo, ga uporabite za vas izlet in ga ernet

na postajo, ki je najbli ja vasemu cilju.

Vsaka postaja bo imela kolesa, ki so pripravljema z

uporabo in prosta mesta, kamor jih boste lahko

vrnili.

Isto asno nastajajo v mestu nove kolesarske stezegkiadjajo medsebojno povezavo med
klju nimi to kami mesta: reka Ebro, avtobusna postaja, zgodkivienter. Proces, ki s kole-
sarskimi potmi povezuje vsetrti in parkiriS a, napreduje.

dete v prironiku izdelovalca in ne pozabite na to, da sta pdpena dva razlina tlaka za pnev-
matiko: eden za vo njo brez tovora in eden za tgl@a vozite popolnoma natovorjeni.
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Brezpla en prevoz z avtobusom v Novi Gorici

Ob ini Nova Gorica in Sempeter-Vrtojba sta v apriltal@006 zaeli na svojem obmqu uva-
jati politiko brezplanega mestnega avtobusnega prometa. S financirdajeme politike sta
ob ini eleli urediti promet v mestu in prispevati lolp zdravemu okolju. Ukrep je namenjen
ob anom, ki se vsak dan vozijo na delo ali v Solo.

Subvencioniranje primestnega potniSkega prometa v &pru

Od jeseni 2004 stane vozovnica za primestne avi@bligije v obini manj kot en evro za eno
relacijo in manj kot 10 evrov za en mesec. Grerzar® vozovnico, ki jo lahko po tej ceni
nabavijo tako zaposleni, kot tudi upokojenci inggpl TakSno vozovnico lahko Solarji nakupi-
jo tudi med poitnicami.

Biodiesel kot pogonsko gorivo za dva mestna avtobais Ljubljani

Javno podijetje Ljubljanski potnisSki promet se jdiwkilo v projekt CIVITAS Il — MOBILIS,

ki je sofinanciran s strani Evropske komisije. Nampeojekta je uvajanje trajnostne prometne

politike v lokalnih skupnostih. Dva starejSa avteauki sta prelepljena z motivom oljne ogrs-
ice, za pogonsko sredstvo uporabljata 20 odsto&®anico biodiesla.

Vpeljevanije hibridnih vozil v vozni park v Ljubljan i

Podjetje »Rumeni taxi« uporablja tri Toyotina hitira vozila. Prav tako je Toyotin hibrid
vklju en v vozni park Ministrstva za okolje in prostorgrblike Slovenije.

..z"""'*:.l Zamenijajte olje in filtre (olje in zrak) po navadilizdelovalca in izberite olje dobre kvali-
7 tete s stopnjo viskoznosti, kot jo priposovodnik.

2) Izogibajte se nepotrebnemu tovoru

Ne puSajte nepomembnega tovora v prtlja niku (Se posébdega). Te a je eden najpomem-
bnejSih dejavnikov pri porabi goriva. 50 kg dodaimeovora bo vodilo do dodatnih 2% porabe
goriva.

3) Ne zmanjSajte aerodinamike

Vsa vozila gredoez temeljito testiranje v vetrovnikih zaradi optaacije njihovega aerodinami-
nega delovanja. Dodatni deli k osnovnemu vozild, da Skatle za streho, nosilci za sinali

kolesa itd., bodo znatno powai porabo goriva za avtomobil — do 38 odstotkoadgl na hitrost

in obliko predmeta.

Zato odstranite Skatle za streho, nosilce za salukolesa, ko jih ne potrebujete. Nosilec za

smu i lahko v veliki meri zmanjSa aerodinamiko, takosgaporaba opazno powe kar velja Se

posebej pri veliki hitrosti. Pri hitrosti 120 kmidhko povzroi vsaj 20% porast v porabi goriva

(okoli 200 € na leto).

4. Na rtujete vnapre,.
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Na rtovanje je prav tako pomembno: uporabite zadngneezemljevide za ngovanje vaSe
poti in se izognite podaljSanju vo nje zaradi napa smeri. lzognite se prometnim
cestam in imejte v mislih, da najbolj direktna povedno najboljSa. Uporaba obvoznih
cest je veliko boljSa od prkkanja mest, saj semaforiji, kri i& in poti, ki jih uporabljajo
pesci, pomenijo vekratno ustavljanje in ponovni zagon ter dodatnaporgoriva.

Na rtujte tudi ponovno tankanje in ga na poti opravite na poti ni bencinske postaje,
ne hodite tja le zaradi nekaj litrov, ampak napelwas tank do konca. Da bi se izognili izhlape-
vanju, napolnite tank po mo nosti med hladnej-

Simi urami in zamenjajte obrabljenepice za

tank.

Med vo njo

1. Vozite umirjeno in up@snite.

Umirjeno pospeSevanje in gladko zaviranje

zmanjSujeta porabo goriva, medtem ko hitro

pospeSevanje in naglo zaviranje tratita gorivo

in vodita k hitrejSi obrabi nekaterih delov avta,

npr. zavor in pnevmatik.

Vzdr ujte varnostno razdaljo med vozili in pre-

dvidite prometne pogoje, da si s tem zagotovite

ve asa za postopno zaviranje in pospesevan-

je. Bodite pozorni na semaforje, postaje, udrtpregibe in peSce. Vnaprej ne no upgnite, ne
da bi pri tem zavirali zadnjo sekundo. ZmanjSalbseudi tveganje za nastanek nesre

Ne vozite prehitro. Poraba goriva znatno naaasri veji hitrosti. Na primer nara@&nje vase
hitrosti po avtocesti od 90km/h do 120km/h zviSaapo goriva za skoraj 20% in za kratek izlet
ne boste prihranili velikoasa.

Vo nja z motorjem pri nizkih obratih tudi znatno amSa hrup, ki ga proizvede vozilo: hrup
motorja avta, ko vozi pri 4.000 onm (obratih na atg) je enak zvoku motorja 32 avtov pri
2.000 onm.

2. Ne poveujte Stevila obratov motorja.
eprav se vam morda zdi zabavno, bo pevanje Stevila obratov motorja vodilo le k znatni
izgubi goriva.

3. Uporabite pravo prestavo

Primerna uporaba prestav lahko proizvede velikbranke pri gorivu (do 15%). Zamenjajte v
viSjo prestavo, takoj ko bo moge (2.500 onm za vozila na bencin in 2.000 onm zalarma
diesel).

Na primer; avto ki vozi enakomerno pri 60 km/h etjirprestavi, bo porabil do 25% veoriva
kot v peti prestavi. Enakomerna vo nja pri najviBjtrosti z motorjem pri onm je najbolj ener-
getsko uinkovit na in vo nje .

4. Klimatizacija.

ZmanjSajte uporabo ogrevanja in hlajenja na minimawmto, ki bi sicer porabil 1l goriva, bo na
koncu porabil 13,3 litrov z vklopljeno klimatizacij Pretirano gretje ali ohlajevanje avta ni le
potrata goriva, ampak je tudi slabo za vase zdravje

Pri ni ji hitrosti imejte odprta okna, da ohladigto. V veini primerov bo to dovol]. e vozite
hitreje od 80 km/h, imejte zaprta okna. Vo nja zpdihi okni pri visoki hitrosti poveuje zrani
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upor vozila in porabo goriva. Parkirajte avto v pten prostoru ali v senci, da ga ohranjate
zmerni temperaturi. Poleg ogrevanja in hlajenjazegibajte nepremisljeni rabi drugih elektr
nih naprav v avtu, kot so sistemi HI-FI, polnilé mobilne telefone itd.

5. Ne imejte avta v prostem teku.

Prosti tek naredi 0 km na liter. Poraba goriva fo@éga motorja med prostim tekom je okoli
litrov na uro, odvisno od vrste motorja, medtemj&kaa starejSe avte visja. Ne page motorj3
pri ganega, e ne vozite.

Ko je vozilo pri gano, je vo nja najboljSi nan, da ga zagrejemo. Tudi v hladnem zimskem

vu sodobni motor, poln bencina, ne bo potrebovalket 30 sekund prostega teka pred dejaj

pri

0,5

dne-
nsko

vo njo. Ko pri gete sodoben motor, ne smete priikna pedalo za plin. Sistem upravljanja z

elektronskim motorjem omoga pravilen start. Pritiskanje na pedalo za plindzeede« sisten
kar ote i zagon in povea porabo goriva in izpusne emisije.

Poleg tega se mora zagreti Wt le motor: kolesni le aji, krmilje, bla ilni inprenosni sisten
in pnevmatike, to pa je moge le takrat, ko je vozilo v gibanju. Tigio vozilo potrebuje na
manj pet kilometrov vo nje, da segreje te sestavldgasnite motor med dolgimakanjem pr
semaforjih, pri raztovarjanju prtlja nika, meékanjem na nekoga, pri dovozih itd.e vozimo
sodoben avto in prakujemo odmor, daljSi od 20 sekund, je smiselnsnigamotor, medtem k
je pri starejSih avtomobilih (15 ali vdet) bolje ugasniti motor, ko se ustavimo za ket eng
minuto .

6 Kako je treba voziti v klanec
Ko vozite v klanec, Se zmeraj uporabljajte najvi$jo no prestavo, etudi morate pritiskati na

zdol na pedalo za plin. ZmanjSajte pritisk na pedgd pred vrhom. Pri vo nji navzdol izkoristj

te gonilno silo avtomobila in ne pritiskajte na pkxza plin, medtem pa ne prestavljajte v pr
tek, saj je v strmih ali dolgih nagibih to zelo aevo.Vedno upoStevajte omejitve hitrosti in
vila varnosti.

7 Ovinkasta vo nja

Vnaprej upoasnite, tako da ne boste morali ostro zavirati.
Na ta nain lahko uporabite najvisjo prestavo. Uporaba pol-
nega pospeska s kratkimi, ostrimi pritiski na zayarato pa
visoki obrati za ponovno pospeSevanje za ovinkoia pot-
rata goriva, ampak tudi zmanjSa sposobnost oprigna
cestiSa. Silovita uporaba zavor povzigrenos te e na osi,
kar se lahko kora s slabim delovanjem in tako pogosto
vodi do nesree .

8 lzkoristite naprave v avtu
Izkoristite naprave v avtu,e so dostopne, npr. merilnik obratov, sistem naz@d hitrostjq
vozila in vgrajen raunalnik.

Merilnik obratov vam bo pomagal prestaviti v ustreprestavo.
Vgrajen raunalnik (ali starejSi in manj zanesljiv ekonometeayn lahko poda takojsnjo infg
macijo glede porabe goriva, tako boste lahko paaegbdoloili vas stil vo nje.

Sistem nadzora nad hitrostjo vozila vam olajSa jarge zmerne hitrosti, tako se lahko tudi i
gnete denarnim kaznim za nedovoljeno pospesevanj@osebej vam lahko pride prav na a
cestah, vendar ne more biti takankovit kot izkuSen voznik v drugih situacijah.

9 Samo parkirajte vas avto

N,

i

Bz Ni
ra-

vto-

Ne vozite se po parkiri§i, upajo da boste nasli boljSe parkirno mesto. Pojdite @&rajSi poti
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do prostega mesta in od tam peS. Kro enje ne pdeaforiva, saj ponavadi s tem porabite tudi
ve asa, kot e bi preprosto parkirali nekje na manj prinem mestu in potem Sli pes.

Poskusite voziti isti avtomobil po isti poti obast asi najprej na vas olajen nain, nato pa
tako, da popolnoma upoStevate nasvete o vo njib@hoprimerih spoStujte pravila in varnost) in
primerjate porabo goriva.

Za izraun porabe goriva lahko uporabite vas vgrajerumalnik ali pa pred eksperimentom
napolnite tank in po njem ocenite porabo goriva .

Spletne strani

Projekt Ecodriving IEEhttp://www.ecodrive.org

Sposobnosti vo nje za ivljenje Fordttps://www.drivingskillsforlife.com
U.K. Direct.govhttp://www.direct.gov.uk

Agencija za za3to okolja ZDA http://www.epa.gov

4.3 Solska mobilnost/nat transporta

U ni cilji: V tem poglavju se boste
nauili:
kaj je Solska mobilnost/na
transporta
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kako ga vzpostaviti na vasi Soli

Uvod

Eden najboljSih nanov, da Studenti zmanjSajo vpliv na okolje, Segleg zaradi transporta, je,
da pogledajo nane potovanja do Sole in iz Sole. To je tudi najpstgjSi nain potovanja Studen-
tov - na stotine dnevov vsako leto prihajajo in @djo v Solo.

Nekateri potovalni trendi do Sole in nazaj so zadskrbljujoi. V veliko delih Evrope vse ve
Studentov potuje v avtomobilih - sami skupaj z vkam (starsi). Slika 4.1 ka e statisti-

ne podatke za Veliko Britanijo

L

“AEE

Slika 4.1: Naini, kako otroci v Veliki Britaniji potujejo do #®in nazaj

Iz tega lahko vidite rast na zelenem objuad 1980-ih do leta 2000. Stopnja je posebnokéaso
pri zelo mladih otrocih, kar bi lahko pakovali, vendar Se vedno hitro naragudi pri starejSih
otrocih. Poglejte Se indigo moder del (hoja) indkalpada —eprav je to najbolj zdrava in okolju
prijazna opcija.

Ugotovite podobne primerljive statistie podatke za nane poti do Sole otrok v vasi dr avi. To
naj bo dostopno na straneh vladnih organov, npnigifstva za promet ali Ministrstva za Solstvo
in Sport, ali morda pri nacionalnem telesu, ki efjeain objavlja statistine raziskave v vasi
dr avi. PoskuSajte odkriti evropsko povpjpe in ugotovite primerjavo z vaso dr avo.

eprav je pomembno, da se vsaka dru ina adta najboljSi nain, kako naj otroci potujejo, se
veliko da storiti tudi v Solah — kjer lahko otrdadi sami kaj naredijo. NajboljSi pristop vsake
Sole je razvoj mobilnostnega mta za transport in to za vse otroke in osebje. J@&Sen nat
ima veliko prednosti pred individualnim rméom, odrazi pa se tudi pri vedenjskih spremembah.
Otroci v Soli imajo lahko glavno vlogo pri razvajuizvajanju takSnega nea.

Kaj je Solska mobilnost/na rt transporta?

Definicija: Solska mobilnost/nat transporta je sistemagin nain izboljSanja mobil-
nostnih navad in dejanj osebja ter dijakov, ki:

omogo a zmanjSan vpliv na okolje

79



Trajnostni transport & mobilnost

nudi zdravstvene koristi vsem udele enim in
zmanjSuje promet
TakSen nart morajo razviti in primerno izpiliti vkljueni akterji tako znotraj kot zunaj
Sole:
dijaki
osebje
uprava Sole
izobra evalni organi
okoljske skupine
Starsi
lokalne oblasti
izvajalci prometa
lokalni prebivalci

Medtem ko bo nat v glavnem razvijalo ose-

bje in dijaki Sole, naj se posvetovati tudi z

drugimi akterji (Se posebej starsi), saj bi nji-

hovo soglasje in podpora lahko bila klipa za uspeh.

Na rt bo vseboval stiri faze, vkljumo z:

1. na rtovanjem sheme,

2. izvajanjem akcij za implementacijo,

3. redempregled, ki poka e, ali deluje,
delovanjein sprememinjanje za izboljSavo.

Nato pri nemo od zeetka, z izboljSanim ciklusom!

Ta proces je razviden iz sliké®2

Slika 2: Elementi Solske mobilnosti/m& transporta

Britanski oddelek za izobra evanje in sposobnosti b Sole: akcijski nat 2003 DfES publikacije, ZK
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Ali obstajajo kaksni okolj-

ski programi za Sole v vasi

regiji? Poizvedite! Al

obstaja okoljska skupina,

ki pomaga Solam izboljSati

to, kar ponejo?Kontaktirajte jih in si pridobite informacijela lahko zanete proces na vasi
Soli.

Koristi Solske mobilnosti/na rta transporta
Veliko je koristi takSnega nda, za Solo, dijake, starSe, lokalno skupnostav ga vse!

I I
I Manj onesna enja zaradi avtomobilov; I
: Manj globalnega segrevanja zaradi emisij; :
I Ve okoljske ozave®&nosti med dijaki in starsi. :
|

I I
— - Koristi zazdravjer - -~ -~ " - - """ - —- T - - T - - - - - o - — - — == .
. Dijaki telovadijo in so bolj zdravi;

StarSi so manj pod stresom, manj mo nosti je, da b v prometu, da i¥jo parkirno
mesto itd;

Manj dima zaradi prometa;

Manj mo nosti za nesre blizu
Sole !

Finan ne koristi:

Manj stroskov za avtomobile, ben-
cin;

Manj asa v prometu (tudias je
denar!)

Lokalne koristi:

Manj prometnih zastojev v okolici Sole;

Manj problemov za lokalne ljudi, ki so mobilni
Faza 1. Oblikovanje narta

Ta faza Solske mobilnosti/nda transporta je zatek procesa. Ponavadi znotraj te faze opravimo
Se Stiri nadaljnje korake :

10. Nart Solske mobilnosti je podoben Nt za upravljanje z energijo, ki je v poglavju drp nika o industriji iz
te serije
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— O™
=D &
CanDs

Oblikujte ekipo
Prvi korak je, da oblikujemo dobro ekipo za razmajrta. To naj bi za zatek vklju evalo ui-
telje in dijake.

Dobra bi bila meSanica dijakov razilih starosti, vsekakor pa morajo biti prisotni sjsir

dijaki.
’ Najdite skupino 5 ali 6 predanih ljudi — 2itelja in 4 dijake za zatek. Vedno se lahko
ekipo kasneje spremeni ali poee

Oblikujte politiko

Naslednji korak je, da se Solska politika zave igtkoljSanju mobilnosti Solskega osebja in dija-
kov in zmanjSa njihov vpliv na okolje. To bi lahkd preprost dokument, dolg eno stran, v kate-
rem bi bilo zapisano:

nekatere podrobnosti o Soli;
predanost Sole okolju;

predanost Sole razvoju Solske mobilnostifteatranspor-
ta;

predanost Sole, da izvede in izboljSuje takSemtna
Politiko bi morali natisniti na papir z glavo Satejo uokviriti
ter postaviti na glavni hodnik Sole, kjer bi bilsem vidna: ose-
bju, dijakom in obiskovalcem. Podpisati bi jo moral/natel;
Sole in vrhovni Solski svet, saj bi s tem pokazalezanost
voditeljev na Soli za ukrepanje. Vsi dijaki na Solimorali biti
o tem obve&eni.

Naredite raziskavo

Naslednji korak v procesu je izvajanje raziskaventtnega

stanja na Soli, zato da se lahko izboljSa. To Bkdatori na razline naine, vendar dober ni
predstavlja ugotovitev pregleda trenutnega odnaspatovanja osebja in dijakov. Le ti naj raz-
mislijo o nainih izboljSave in nato podajo priporta, kaj bi bilo treba storiti. Seznam akcij ali
priporo il bo nato oblikoval osnovo Solske mobilnosti/rta transporta, po katerem se bo delalo,
da se izboljsa trenutno stanje.

Korak 1: NapiSite vpraSalnik o tem, na kakSen nain potujejo otroci na vasi Soli...
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To bi lahko bilo med 10 in 20 vpraSanj in lahko pe& vprasanja, kot so:
Koliko ste stari;
Kako dale od Sole ivite;
V katerem obmgu ivite;

Kako pridete iz Sole
kolo, vlak, avto

in greste v Solo (hoja, avtobus,
itd.);

ez avtom, s
kate- re vrste avtom;
Ali ste v avtu sami s starsi (ali so pole Se drugi

otroci);
. Kako dolgo traja pot; -
. Ali obstajajo Se drugi nani, da bi pris-
lido Sole;
Ali ste \ F e kdaj Sliv <:J Solo peSalis
kolesom;

Ali bi to po eli Se naprej? Sami? S prijatelji ?

Ali bi starsi Sli z vami? Vsaj del poti ?

Kaj je glavni razlog za to, da ne hodite? Kakoetslahko spremenilo?

Kaj je glavni razlog, da ne kolesarite? Kako bis&ahko spremenilo?

Kaj je glavni razlog, da ne uporabljate avtobusaRd<bi se to lahko spremenilo?

In tako dalje. Gre za to, da se dobi neka slikam, tkaj se dogaja na vasi Soli. Pridobite dovolj
dijakov, ki bodo takSen vprasalnik izpolnilig je mo no vse), da lahko dobite dobro splosno sli-
ko Sole.

Iz tega lahko tudi izrainate emisije za vse otroke na vasi Soli. Kakabahko storili?Namig:
preglejte preostanek prirmika in nasli boste nan. Toliko emisij iz enega avtomobila in koliko
avtomobilov se uporablja na Soli? Isto velja zaocdutse. I1zraunajte razdaljo x emisije x km —
Stevilke in dobite rezultat. Gotovo bo visji, kotsslite!

Sedaj pa poizvedite, koliko je otrok v vasem nregii/dr avi in lahko izra unate CQ odtis za
vse Sole v vaSem mestu/regiji/dr avi.

Korak 2: Ocenite ugotovitve
KolikSen dele uencev hodi / kolesari / gre z avtobusom / se vatassi /se vozijo sami / itd.?
So ti dele i podobni nacionalnim statistikam® so drugani, zakaj?

Z bucikami z barvnimi glavami (rda = avto; modra = avtobus; zelena = hoja ali ktulg bzna-
ite za etne toke za pot vsakega dijaka na zemljevidu. Opazit&dak/zorec?

Vzemite za vzorec tiste, ki potujejo z avtomobilonoznaite poti, ki jim pripadajo na zemljevi-
du. KakSen vzorec se tokrat pojavlja ?

Korak 3: Poglejte mo nosti
Sedaj poglejte najboljSe mo nosti, ki so jih upahabekateri otroci. Bi jim lahko sledili drugi
otroci? Kaj bi bilo za to potrebno?
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Ali obstajajo varni in dobri alternativni nai za pot v Solo? Nastejte jih .

Kaj bi Se morali postoriti — navedite! (potrebujéiajSo opremo za kolesa? Bi pomagalo

ve javnega transporta? Pomislite tudi na ostale gtvar

Nekatere stvari lahko naredite sami, za druge bostieebovali pomo drugih. Kako lahko pos-

krbite za to?

Korak 4: Naredite priporo ila
Naredite seznam stvari, ki bi jih lahko naredil, loi izboljSali zadeve.
Zastavite cilje in razdelite odgovornosti (kdo k& go el in kdaj?).

Pri nite s petimi ali Sestimi cilji za prvo leto in redite razlina dejan-
ja za njihovo doseganje. Poskusite delati na tgin ¢ekom prvega
leta, ne da bi bili preveambiciozni.

Tukaj je primer takSnega cilja in nekaterih defamjdosego tega cilja.

Cilj 4: Ve delitev avtomobila. Specifino 25% dvig glede na trenutni nivo

Dejanje Kdo Kdaj Finance/ Rezultat
viri
1. Natisnite letake za vse dijq-Ekipa za transport in Oktober 09 Papir, toner| Obvestite  vsg
ke, ki se vozijo sami . tajnik dijake in starSe @
delitvi avta
2. Pridobite seznam vseh dijp-Razredni uitelj in [ November Dijaki vedo, s
kov na istem obmqu, ki potu- | odbor za avte 09 kom bi lahko
jejo z avtom in ga objavite delili avto
3. Govorite s starSi na sestankih  itgl]i December Ponovno obves
09 tite vse starSe

4. Zagotovite dostop blizu $¢lRavnatelj in upravi{ Januar 10 / Spodbujanje
za tiste, ki si delijo avto — vsemtelj — hisnik, ki to delitve avta
ostalim avtomobilom ni dovol} uveljavija
jeno (razen za posebne potrelje)
Dober seznam transporta na | Upravitelj spletne Oktober 09 Spodbujanje
spletni strani projekta — delite(| strani, ekipa za tran-| onwards delitve avta
avta se doda na seznam sport
6. Poseben dostop do linij aRavnatelj in upravi{ November Spodbujanje
avtobus/taksije za tiste, ki sitelj, ki lobirata pri| 09 delitve avta

bodo delili avto

lokalnih oblasteh

Slika 3: seznam dejanj in odgovornosti za en cilppobilnosti/nartu transporta

Faza 2: Izvajanje narta
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Obstaja ve opcij za izvajanje nata. Ne bodite preveambiciozni — zastavite realistie cilje, Se
posebej prvo leto.

Kaj bi na rt moral vsebovati
Veliko je nainov transporta, vendar bi morali upoStevati vsaglavne opcije za uporabo ali
izboljSanje na vasi Soli.

A. Hoja/kolesarjenje — kak3ne so tukaj mo nosti, kako bi lahko bileaBane, ali imajo otroci
kolesa? Ali je varno peSii? Ali lahko organiziramo 'korakajoavtobus' ali 'skupinsko kolesar-
jenje’, kjer otroci hodijo ali kolesarijo v orgamiani/nadzorovani skupini? Ali so na Soli pripo-
mo ki? Ali je varno kolesariti — bi moralo biti uspddgmnje? Ali bi bilo potrebno usposabljanje
za varnost v cestnem prometu za kolesarjenje, h&g?bi ga lahko izvajal? Imate kolesarske
steze? Bi jih lokalne oblasti lahko omoge? Pozanimajte se.

B. Avtobus/vlak/tramvaj — KakSne so mo nosti? Ali v vaSem mestu vozijo ausi? e ne,
zakaj? Na katerih poteh, obmit vozijo? Koliko stanejo? Ugotovite ta dejstvgeklahko zanje
povpraSate dijake, ki uporabljajo avtobus. Kje @bh ja postaja za vlak/tramvaj do vase Sole?
Kako dale je treba peSati od tam?

Dvignite ozave&nost in razSirite vaSe ugotovitve med druge ljgdiposebej tiste, ki se vozijo
po poteh avtobusa/vlaka/tramvaja .
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C. Deli- avtomobila - Avtomobil je
z a é )potovanje najslabsa mo -
nost, e moram uporabljati,

bi si ga Iahko deI|I| saj Je to razmeroma prepooslgo-
tovite, kdo prihaja iz isteg
obmoja in realizirajte t
na rt. Morda to nekateri star

po nejo — nauite se od njih, kako to

de|UJe gl
Ve mformacuodelltw avto-<::£ mobila najdete tukaj:

h t www.energysavingsecrets.co.uk/
CarSharlnqAndCIubs.htmI

Kaj se da storiti in kdo lahko kaj stori?

Razmislite o tem. Razlni ljudje lahko naredijo razlne stvari. VpraSajte se :
Kaj lahko storim jaz?/odim z zgledom, se potrudim, hodim ali kolesargrem z avtobu-
som, prepriam starSe za delitev avtomobila.
Kaj lahko storijo moji starsi?Mi kupijo kolo, gredo del poti do Sole z menoj pp8stane-
jo na delitev avtomobila ali me odpeljejo do avtshu
Kaj lahko stori Sola?e opreme? Vkljuevanje uiteljev? Uredijo asovno razporeditev
Sole glede na druge Sole?
Kaj lahko storijo oblasti/arnejSe poti? Umirjanje prometa v bli ini Sole? jdiomejitve
hitrosti v bli ini Sole? BoljSi znaki? Semafor;ji?

Pozanimajte se, kako bi se to dalo izpeljati.

Studija primera:
Woodford Halse Church Of England Primary SchoolitNamptonshire -

Pupils and Parents have developed a bike traintréieruns to pupil-devised
timetable. About 14 children use the service oegular basis. Three or four
adults accompany the train trough the village. lhlouxes and packbacks are
carried in trailers. The county council has prodidel riders with tabards. A
team of parent volunteers co-ordinates the cyel@a @nd it has received some
sponsorship from local business.

Studija primera

Dvignite ozave&nost na Solah
To je pomemben del procesa. Vsi so del problenta,stavsi del reSitve. Vsi morajo biti vklju-
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Dr avna Sola Claire-vivre v Evere organizira Solskemovanje s kolesi.

Clair-vivre je dr avna Sola s pribli no 880 enci, starimi med tri in dvanajst
let ter ima Sestintrideset razredov. Solsko tekmj/a kolesi poteka e 7.
zaporedno leto in vkljwje preko 70 otrok in starSev. Nastalo je na pobudo
zdru enja starSev in je e od zatka v celoti organizirano in vodeno s strani
starSev prostovoljcev.

V prvem letu je Sola naSla zadostno Stevilo starkeso pripravili nart tek-
movalne poti. Od pribli no Stiridesetih proSenjjela uspela ugoditi dvanajst-
im otrokom s to eno samo potjo. Od leta 2001 jeamia pod upana, ki je
odgovorna za mobilnost v Evere-u, najemala ingtala za Stiri usposobljene
nadzornike in jim nudila opremo. Ti nadzorniki sadrirali 10 tekoih povrat-
nih izletov preko 2 poti. V letu 2002 je pobudo pdd regija glavhega mesta
Bruselj, tako da je vsakemu otroku, ki je bil prljan v shemo, dala svetlika-
JOo 0 se majico in varnostnaeelado.

V letu 2003 je k projektu prispeval tudi BoroughSxfhaerbeek z dodelitvijo 5
spremljevalcev, tako da so lahko odprli Se 3 pogita 2004 je Borough of
Evere najel dodatna 2 spremljevalca.

Med 2003 in 2007 je bilo mesto Evere nagrajeno zvoan mesto »zlatega
kolesa« na petih zaporednih dogodkih (za najbgi@diko mestnega kolesar-
jenja) za regijo glavnega mesta Bruslja.

eni. Kateri so najboljSi nani za to? Preverite. Spletna stran? Plakati? Pagavdijaki? Igre?
Sestanki? BroSure? Pisma starSem? Pisanje beB&aji@v? Twitter? Vse od naStetega?

Uporabite metode, ki so na drugih podio e uveljavljene, npr. v Sportu, Unicah itd. Vendar
bodite tudi inovativni.

12. Vir: http://www.stib.be/temoignage-ecole-getuigenis.Btrein&news_rid=/STIB-MIVB/INTERNET/ACTUS/
STATIC/WEB Article 1 1201795096893.xml
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Faza 3: Preglejte, kako deluje

Studija primera

Following a “Best value” review of transport of gees, North Somerset
Council has put in place service level agreemeriis seven schools that run
their own home-to-school transport services. Thenc provides each school
with a fully maintained 17-seater minibus, coveraning costs plans routes;
The buses are available during the day for schimd,tswimming runs and
taking children home from after school clubs. Sé¢b@mploy the drivers who
are support staff undertaking other duties durireggchool day.

Behaviour on the buses has improved as the dro@rsmand respect - they:
can report any incidents immediately to the headlter - and parents like ha:
ving the same driver and vehicle every day. Besllpthe scheme has saved
over £30,000 per year

Britanski Oddelek za izobra evanje in sposobno2€@03) Potovanje do Sole: akcijski ma
DfES publikacije, ZK

Po vseh akcijah in delu je sedas, da stopite korak nazaj in pogledate. To je polom® zato,
da vidite, kako se n# razvija in ali so cilji bili dose eni.

Tudi e so bili dose eni, poskrbite, da jih boste na k&t#i na in izboljSali. Ponovno zastavite
za etni cilj, vendar bolj ambiciozno.

e niso bili dose eni, se vpraSajte, kaj Se lahkwitd, da bi jih dosegli. Ali bi pri tem morali
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upostevati Se druge cilje?

Lahko tudi izvedete isto raziskavo naslednje letprimerjate rezultate. To bo dalo dobro sliko
napredka.

Nottingham Emmanuel School, a voluntary aided 1dany school with a
wide catchment area, opened in September 2002180@tyear 7 students.
The school is in a green setting next to the rivant in the center of the
Nottingham conurbation. The senior managment teaweraing body and
school council committed to sustainable travel.

Working in partnership, the school and local autres improved routes for
pedestrians and cyclist before the school openethuAdabout on one of the
main routes tot he school was remodelled so thdisty have two lanes while
cars have one, and prominent signs were installahing motorists of the
cycle routes. A double-lane dual carriageway legdiff the roundabout has
been reduced to a single lane to provide a safp-dlifopoint for buses and
cars around half a mile from the school.

The school reduced the number of spaces in itpardrto install secure stora
ge with spaces for 50 cycles. The cycle storage s at the front of the
school to symbolise the importance of sustainataeet. As the school roll
rises, there are plans to install further storagethat all childrens who wish to
can cycle to school.

The school’'s work with local authorities, parentsl ahildrens has achivied a
non-car travel rate of 81 per cento—17 per centirmyc32 per cent walking
and 32 per cent using public transport. Parents bvimg their children by car
are not allowed on to the school site at the staeind of the school day.
Instead, they must drop them of at one of threegdnd go” sites around half
a mile from the school, from which the children kal

Faza 4: Ukrepajte za izboljSave
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To je zadnja faza_ v na rtu.
Glede n rezultate nove razis-
kave, spremenlte cil- je, dejanj&s vloge in odgovor-

nosti.
Morda bi lahko vkljuili ve zunanjih
organov.
Ponovno prinite s proce- som
eno leto .
( § Klju ne
to ke:
Klju na to ka pri tem poglavju je,
da je mono in potrebno vzpostaviti Solsko

mobilnost/nart transporta na vasi Soli. Dijaki so klgn del tega nata in vsi imajo
lahko svojo vlogo pri tem. Naredite mg mu sledite in povejte o njem in 0 vasem
uspehu vsem okoli sebe!

e ste vkljueni v vzpostavljanje ali v vzdr evanje takSnegante na vasi Soli, lahko
naredite ogromen korak naprej; za vas, za vaSestuke, za Solo, za sosé@¥, za
starSe in za planet!

Spletne strani

Projekt Civitashttp://www.civitas-initiative.org/measure_sheetrpltlan=en&id=575
GledaliSka predstava zaitelje: http://www.quantumtheatre.co.uk/ourshows9.html

Nekateri viri iz projekta IEE: http://www.schoolway.net/index.phtml?
id=1073&ID1=1073&sprache=en

Pobuda zelenih Sol za irs k trans- port
w
WWW, qreenschoolsweland org
index.aspx ’.
Site_ID=1&ltem_ID= 209
projekt etreamhttp://etream.team-red.net
portal mo- bilnosti ELTIS:http://
www.eltis.org <::5
EU vir o transportu http://
www.managenergy.net/ tran - QOI"[ html
VpraSanja :
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[@ 1. Koliko je faz v Solski mobilnosti/n&u transporta?

2. Nastejte jih .

3. Kako lahko ocenite trenutno stanje s transportammasi Soli?
4. Podajte tri primere najboljSih praks za transparsolah .

5. Kaj je najboljSi nain za pot do Sole?

6. Kaj je najslabsi?

7K i moral biti vkljuen pri Solski mobilnosti/natu tran
o~

T 14
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